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CARTA AD LEITOR

0S DESAFIOS DO SETOR

O ano de 2019 comegou com promessas de retomada econdmica, um
grande alento para um setor que esta ha quatro anos amargando as
perdas de uma das mais avassaladoras crises do Pais.

E ao que parece as coisas devem melhorar. Ja no final de 2018, a
economia deu sinais de recuperacdo. A inflagdo entrou em curva de
queda; os juros se estabilizaram e o cenario politico teve uma definicdo
com a eleigdo do novo presidente. Com isso, o empresario também
voltou a investir.

O fato é que os brasileiros estdo mais confiantes. A Ultima pesquisa
da Confederagéo Nacional do Transporte (CNT), que ouviu, no ano
passado, 776 empresas, confirmou esse otimismo. O que se percebe
nesses primeiros meses € que, ainda que timidamente, os empresa-
rios estdo mesmo dispostos a investir.

Em janeiro, algumas transportadoras anunciaram maior movimenta-
¢ao de carga em comparagao ao mesmo més do ano passado, mas
tanto motoristas quanto empresas esperam muito mais.

A questao da tabela do frente, ainda sem uma solugédo definitiva, con-
tinua causando polémica e discussdes incansaveis entre as partes en-
volvidas. Ha também outros problemas, como a questao do diesel, o
roubo de cargas e a qualidade ruim das rodovias, que sao recorrentes,
mas que precisam ser solucionados se quisermos que o Pais se des-
taque nas areas de transporte e logistica.

O que se espera € que o novo Governo realmente cumpra as pro-
messas e faga as reformas necessarias para que o Brasil cresga. O
setor de transportes é, sem duvida, um dos mais importantes do Brasil,
basta ver as consequéncias da greve dos caminhoneiros, que parou
a nagdo. Entretanto, € uma categoria que ainda ndo é levada a sé-
rio como se deveria, pois em nossas entrevistas com caminhoneiros,
especialmente, os autdnomos, percebemos que a totalidade enfrenta
dificuldades para negociar fretes e pagar suas contas, garantindo o
minimo para sua sobrevivéncia.

Um pais que deseja se manter como a quinta economia do mundo, é
preciso buscar urgentemente uma solugéo para esses percalgos.
Vivemos em um mundo em transformacdo em que interesses indivi-
duais precisarao ceder lugar para o bem coletivo. O Brasil precisa se
alinhar a essa tendéncia, se quisermos, é claro, avancar rumo ao de-
senvolvimento.

O mundo pede ambientes mais colaborativos e participativos. Portan-
to, a situagéo do setor e, particularmente, dos caminhoneiros, nos afe-
ta e deve ser de interesse de todos nos.

A Editora Na Boléia continuara acompanhando de perto todos os
acontecimentos desse mercado complexo e apaixonante, informan-
do os leitores com a qualidade e a responsabilidade de sempre. Es-
tamos abertos para sugestdes e comentarios. Acesse nosso portal e
fale conosco.

Boa leitura!
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IVECO LANGA HI-ROAD PARA
CRESCER EM PESADOS

A IVECO lancou o pesado Hi-Road que ira competir com

fortes concorrentes. O novo caminhao se apresenta nas

versoes 4X2, 6X2 e 6X4, que, segundo a empresa, tem
o melhor Custo Operacional Total do mercado

m WOLE’ ’A “O tempo é capaz de transformar tudo.”
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estaque em segmentos importan-
Dtes, como o de leves, a IVECO,

marca da CNH Industrial, esta
investindo para avangar também em
outros nichos, como o de Pesados, que
retomou o crescimento em 2018, ap0ds
uma queda expressiva nos Ultimos anos.

O Hi-Road esta disponivel nas
versoes 4X2, 6X2 e 6X4

Atenta a esse fildo, a fabricante langou no
Brasil o Hi-Road, nas versbes 4X2, 6X2
e 6X4, que, segundo a empresa, propor-
ciona para o cliente o melhor Custo Ope-
racional Total do mercado. “O caminhao
foi projetado para estar disponivel o
maior tempo possivel na operacao
do cliente”, Ricardo Barion, diretor de
Marketing e Vendas da IVECO para a
América Latina.

Barion explica que em tempos de alta
competitividade, o novo caminh&do é um
produto que vai ao encontro das neces-
sidades de clientes no que diz respei-
to a baixo custo de operagéo, conforto
para o motorista e a robustez que o seg-
mento exige.

O Hi-Road é voltado para operagbes de
médias e longas distancias e mantém
caracteristicas do Hi-Way, o que reforga
a preocupagdo da IVECO em desenvol-
ver produtos que garantam mais eficién-
cia e disponibilidade. Como parte desse
compromisso, o Hi-Road tem nova turbi-
na, nova calibragdo e aumento de torque
no motor. Destaque também para menor
peso de tara, que contribui para a redu-
céo de custos com combustivel.

“O Hi-Road promove flexibilidade nas
aplicacées com diversas opcoes de
tracdo, além de poténcias variadas e
dois entre-eixos”, ressalta Barion.

Atualmente, o segmento de pesados no

Brasil representa 37% do mercado total O Hi-Road tem nova turbina, nova

ﬁf Icq:amcilnhc‘>e|[s),_. ?egunlqo Bdarion, com o calibragcao e aumento de torque no motor.
i-Road, o objetivo, além de proporcio- 1

nar ao cliente o melhor COT do merca- Destaque tamb_em.para e peNSO de

do, é aumentar a participagéo da marca tara, que contribui para a reducgao de

no segmento de entrada na categoria custos com combustivel

de pesados.

Entre os atributos do lancamento esta a
cabine, totalmente nova e leve, o que,
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O modelo conta com trio elétrico (vidro
e trava elétrica, além do retrovisor aque-
o cido e elétrico), banco High Comfort,
\.H s ar-condicionado e climatizador, radio
5 com CD, MP3 e entrada USB, volante
‘ com comandos integrados, box térmico
. e cabine com suspensao pneumatica

| [ ‘

Ricardo Barion "‘

m gﬂOLE' ’A “Vale mais a pratica do que a teoria.”




O langcamento faz
parte de um ciclo

de investimentos de
US$ 120 milhoes,
voltado ao desen-
volvimento de novos
produtos até 2019 e
ao aprimoramento
dos servigos de
venda e pos-venda

segundo a montadora, potencializa o uso
do caminh&o, proporcionando aumento
da capacidade de transporte e diminui-
¢éo no consumo de diesel. Teto alto de
série, para-sol, defletor de ar lateral com
maior aerodinamica e defletor inferior
complementam a lista de atributos. Ga-
rantir comodidade e a ergonomia interna
como itens de série também foi uma preo-
cupacgao da fabricante. O modelo conta
com trio elétrico (vidro e trava elétrica,
além do retrovisor aquecido e elétrico),
banco High Comfort, ar-condicionado e
climatizador, réadio com CD, MP3 e en-
trada USB, volante com comandos inte-
grados, box térmico e cabine com sus-
penséo pneumatica - com quatro bolsas.

Os motores do novo Hi-Road s&o o Cur-
sor 9 e 13, da FPT Industrial, com seis
cilindros em linha. O Cursor 9 tem potén-
cia de 360 cv (4X2), e o Cursor 13 tem
duas faixas de poténcia, 400 cv (4X2 e
6X2) e 440 cv (4X2, 6X2 e 6X4), com
torque maximo de 2.250 Nm. A transmis-
sdo é automatizada de 16 velocidades a
frente + duas marchas a ré, e o tanque
de combustivel tem capacidade, de sé-
rie, para 900 litros.

Até o langamento do novo caminhao, a
IVECO trabalhou por mais de dois anos
em parceria com a Matriz. Durante o
projeto, que consumiu investimentos de

US$ 30 milhdes, foram realizadas pes-
quisas de campo que contemplaram
mais de mil clientes, a fim de se definir
o modelo ideal para as necessidades do
mercado brasileiro.

PRODUGAO COMEGOU EM JANEIRO

O Hi-Road comecou a ser produzido em
janeiro de 2019 na fabrica da empresa,
em Sete Lagoas (MG). Segundo Barion,
trata-se de um caminhdo totalmente
novo. A IVECO ja possui mais de 200
pedidos do veiculo.

No mercado de pesados, o langamento
da IVECO batera de frente com modelos
ja consolidados, principalmente na cate-
goria 6x2 de 440 cv, que tém o Mercedes
-Benz Axor e o VW Constellation como
grandes destaques.

Como diferencial de venda, além da alta
tecnologia, o Hi-Road apresenta a eco-
nomia de combustivel, que, segundo a
montadora, pode chegar a até 7% menor
em comparacdo as versdes anteriores.
O preco inicial para a versao 6x2 de 440
cv é de R$ 380 mil.

O langamento faz parte de um ciclo
de investimentos de US$ 120 milhdes,
voltado ao desenvolvimento de novos
produtos até 2019 e ao aprimoramen-
to dos servigos de venda e pds-venda,
com a abertura de concessionarias, vi-
sando aumentar a capilaridade da rede
de forma estratégica e padronizar a
qualidade dos servi¢cos prestados aos
consumidores.

Em 2018, a IVECO fechou o ano com
74 concessionarias no Brasil, que fo-
ram responsaveis por 45 treinamentos
presenciais, com 1.074 consultores do
Brasil e América Latina, e 5.903 cursos
on-line. “Nosso pds-venda se desta-
ca também pela gama de ofertas dos
Planos de Manutencao IVECO?”, finaliza
Barion. Atualmente, 60% dos produtos
da marca sdo vendidos com algum plano
de manutengao. A empresa conta tam-
bém com a parceria do Banco CNH In-
dustrial para facilitar a aquisi¢cdo de vei-
culos da montadora.

PitStop
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0 mais completo
scanner multimarcas
agora no Brasil.

A melhor ferramenta
multimarcas diesel para
diagnéstico e reprogramacéo
eletrénica, com o maior
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BANGO MERGEDES-BENZ TEM 2018
POSITIVO E PREVE CRESCIMENTO
DE 15% NESTE ANO

Instituicao registrou desempenho positivo em 2018, que superou o crescimento
do mercado de veiculos, encerrando o periodo com R$ 3,831 bilhdes gerados em
novos negdcios de janeiro a dezembro.

om taxas e solugdes de financia-
‘ mentos cada vez mais atrativas, os

bancos das montadoras tém sido
importantes para alavancar as vendas de
veiculos e caminhdes, especialmente em
tempos de recesséo. Com isso, essa ope-
racdo acaba se tornando estratégia para
as fabricantes e tendem a crescer mais
neste ano com a retomada do mercado e
da produgéo industrial, que, ao que pare-
ce, vem se concretizando.

Um das instituicbes que fechou 2018
com bons resultados foi o Banco Mer-
cedes-Benz. A empresa anunciou o0s
numeros de suas operagoes financeiras

realizadas no ano passado, que tiveram
crescimento significativo, superando a
alta do segmento de veiculos. No ano
passado, 47% dos caminhdes vendidos
pela fabrica foram financiados pelo Ban-
co — que somados aos 65% dos 6nibus,
34% das vans e 53% dos veiculos, to-
talizaram um crescimento de R$ 3,831
bilhdes gerados em novos negdcios de
janeiro a dezembiro. Isso significa alta de
49% em relagdo a 2017, quando foram
registrados R$ 2,575 bilhoes.

O aquecimento do mercado de pesados,
ja no primeiro semestre de 2018, trouxe
bons resultados para a institui¢éo: a alta

Iﬂl I I MII "0 que n&o tem solucao, solucionado esta.”

de novos negdcios no segmento de veicu-
los comerciais foi de 58% nesse segmen-
to — um montante de R$ 2,585 bilhdes em
novos negécios ao longo do ultimo ano,
ante aos R$ 1,639 bilhdo no acumulado
de 2017. Ja no segmento de automobveis,
o crescimento foi de 4%, passando de R$
323 milhdes em 2017, para R$ 336 mi-
Ihdes no ano passado.

“O segmento de veiculos comerciais
comecou sua retomada em 2018, impul-
sionado pelo crescimento da atividade
industrial e pelos fortes resultados do
agronegocio, além da boa aceitacao do
Refrota no mercado no segmento de



onibus.”, salienta Christian Schiiler, pre-
sidente e CEO do Banco Mercedes-Benz.

Conforme o CEO do Banco Mercedes
-Benz, dezembro foi o melhor més, com
a concretizagdo de R$ 409 milhdes em
novos negodcios, o maior volume men-
sal desde 2014. “Com esses numeros, o
Banco Mercedes-Benz tornou-se o maior
financiador de veiculos da marca do Pais
em todos os seus segmentos de atua-
Gao”, garante o presidente.

Segundo Diego Marin, diretor comercial
do Banco Mercedes, esse resultado é
fruto de um trabalho intenso da instituicao
para entender e superar as expectativas
dos clientes e concessionarios, buscando
tornar os processos e operagbes cada
vez mais digitais, a fim de agilizar aprova-
¢Oes de crédito e tratar cada contrato de
forma customizada.

Essa postura garantiu crescimento tam-
bém no acumulado na Carteira da insti-
tuicdo, que fechou 2018 com R$ 9,630 bi-
Ihdes, uma alta de 20% em comparagéo a
2017, que encerrou em R$ 8,019 bilhoes.

CDC: PRINCIPAL LINHA DE CREDITO

Para financiamento, o CDC foi a principal
linha de crédito utilizada, totalizando R$
2,409 bilhdes em novos negdcios, alta
de 136% sobre 2017, quando a moda-
lidade gerou R$ 1,021 bilhdo. A modali-
dade BNDES Finame, por sua vez, caiu
21% (de R$ 1,459 bilhdo em 2017, para
R$ 1,155 bilhao).

Isso porque com a redugéo de taxas de mer-
cado e as mudangas no BNDES Finame, o
CDC tem se consolidado como a modalida-
de de crédito mais atrativa para o cliente no
segmento de veiculos comerciais.

Atendéncia é que essa linha continue em
2019 como a principal opgéao de financia-
mento do banco, justamente pelas taxas
e condigOes atrativas. A instituicdo ofe-
rece ainda outras opgbes, como Finame
TFB, com taxa prefixada, e leasing ope-
racional para toda a linha de caminhées.

Segundo Marin, a taxa de inadimpléncia
também foi menor em 2018. “Se a curva

de retomada da economia e da geracéao
de empregos se mantiver positiva, a ten-
déncia é que a inadimpléncia caia ainda
mais nos proximos meses”, analisa.

MUDANCAS

Para se manter alinhada aos novos ser-
vigos e tecnologias de mobilidade adota-
dos pela companhia, o Daimler Financial
Services também ganhard novo nome
em 2019, passando a se chamar Daimler
Mobility. O Banco Mercedes continuara
com uma divisdo e mantera a atual de-
nominagao.

A alteracdo acontecera em até seis me-
ses. Com isso, sera criada uma nova mar-
ca, sob a qual serdo desenvolvidos novos
servigos financeiros e de mobilidade. Faz
parte dessa estratégia a joint venture com
a BMW, anunciada em 2018, visando a
oferta de diversos servigos complementa-
res em todo o mundo.

Os servigos envolvem compartilhamento
de veiculos, além de opgdes de recarga
de baterias para carros elétricos, estacio-
namento (via smartphones) e aplicativos
de taxis.

Schiiler garantiu que a joint venture tem
como foco somente os servicos de mo-
bilidade, que ja séo realidade dentro da
companhia. Ou seja, Daimler e BMW
continuaréo independentes na fabricagao
e financiamentos de veiculos.

O Grupo Daimler ja disponibiliza servigos
de mobilidade como o compartilhamento
de carros (Car2go), taxis (Mytaxi) e plata-
formas multimodais (moovel), que sao co-
nectados de forma inteligente por mais de
20 milhbes de clientes no mundo inteiro.

“O mundo mudou e precisamos estar
alinhados as transformaco6es para ofe-
recermos sempre o melhor aos clien-
tes. O compartilhamento de veiculos,
por exemplo, ja € um conceito muito
utilizado em varios paises, por meio do
qual as pessoas se movem e dirigem
automadveis, mas ndo sdao necessaria-
mente donas deles. No Brasil, temos
o compartilhamento de bicicletas, por
exemplo. E futuramente também have-

| MONTADORAS [

Christian Schiler

Diego Marin

Para se manter alinhada
a0S NOVOS Servigos e
tecnologias de mobilidade
adotados pela companhia, o
Daimler Financial Services
também ganhara novo
nome em 2019, passando a
se chamar Daimler Mobility.

ra espaco para esse novo conceito”,
analisa o presidente.

Com tantas novidades e confiante na re-
tomada da economia brasileira, o Banco
Mercedes-Benz prevé mais crescimento
para 2019. “Estamos bastante otimis-
tas e esperamos um 2019 ainda me-
lhor. Temos solu¢cées muito atrativas
e taxas competitivas com recursos di-
gitais inovadores, além de grande pro-
ximidade com os clientes, o que nos
permite vislumbrar um crescimento no
ano de, pelo menos, 15% em novos ne-
gocios”, garante Schiller.

I “Para quem sabe ler, um pingo é letra.” IIMI"IH.



M TRANSITO ||

EDUCACAO PARA O TRANSITO

O melhor caminho para evitar acidentes e salvar vidas

pesar das inumeras iniciativas e
Acampanhas educativas, o transito

continua fazendo milhares de viti-
mas todos os anos ndo sé no Brasil, mas
em todo o planeta. Segundo a Organiza-
¢ao Mundial da Saude (OMS), o nimero
de mortes no transito aumentou substan-
cialmente no mundo todo. Em 2018, 1,35
milhdo de pessoas perderam as vidas
devido a acidentes de transito — em 2009,
o indice mundial, por exemplo, foi de 1,2
milhdo de mortos.

O Pais ainda detém as primeiras posi-
¢bes no ranking das nagbes em que o
trénsito mais mata: somos o quinto com
mais fatalidades nas estradas. Apesar
dos avancos no Codigo de Transito Bra-
sileiro (CTB) e o endurecimento da legis-
lagdo nessa area, o motorista brasileiro
ainda deixa muito a desejar quando esta
atrds do volante: estatisticas apontam
que o comportamento inadequado no

10|
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O Brasil ainda detém as primeiras
posicoes no ranking das nacoes
em que o transito mais mata:
somos O quinfo pais com mais
fatalidades nas estradas. Para
mudar essa realidade, a
educacdo no transito desde a
infGncia se mostra como o
melhor caminho para a
diminuicdo dos acidentes

transito € um dos fatores que mais provo-
cam acidentes.

Um estudo realizado pelo Ministério dos
Transportes, Portos e Aviagdo sobre
Seguranca nas rodovias federais brasi-
leiras indica que 53,7% dos acidentes
sdo causados pela negligéncia ou im-
prudéncia, seja por desrespeito as leis
de transito (30,3%) ou falta de atengéao
do condutor (23,4%).

E sdo justamente essas atitudes equivo-
cadas e de desrespeito as leis de transito
— alta velocidade, ultrapassagem indevi-
da, ingestao de élcool, desobediéncia a
sinalizagcdo e ndo guardar distancia de
seguranga, entre outras — que causam 0s
acidentes que resultam em mais 6bitos.

“Nos casos de excessos de velocida-
de, por exemplo, em geral, a desculpa
mais comum é que o motorista ‘nao

“Morro por ela, mas vivo pelo caminhdo.”

percebeu que estava acima do limite’.
Outro argumento bastante usado é que
o limite estabelecido pelas leis é consi-
derado baixo. Entre aqueles flagrados
utilizando o celular enquanto dirigem,
a principal justificativa é ‘o recebimen-
to de chamadas urgentes ou importan-
tes’”, descreve Claudia de Moraes, dire-
tora da Procondutor, empresa voltada ao
segmento de formagéo e capacitagdo de
condutores.

Para a diretora, o motorista brasileiro
nao tem a percepcdo de que a educagao
no transito é algo importante para sua
vida. Tanto é que s6 temos o primeiro
contato com esse tema quando vamos
tirar a CNH. A verdade é que, devido as
deficiéncias educacionais do Pais como
um todo, o brasileiro nao foi ensinado a
se portar de maneira correta em varias
areas da vida, especialmente quando
esté ao volante.



Isso talvez explique o fato de o Pais, mes-
mo diante de leis mais rigidas e mais mo-
dernas, ainda continuar a ostentar altos
indices de mortes e acidentes de transito.

Na opinido de Claudia, a educagdo no
transito deveria ser discutida desde o En-
sino Médio, ou seja, na fase mais impor-
tante, que é a da construgdo da pessoa.
“Por isso, é essencial termos o transito
como tema transversal na escola. Além
disso, o conteudo aprendido em aulas
também pode incentivar os jovens a
pensar em solucdes relacionadas ao
transito e mobilidade, gerando debates
em casa, fazendo com que os pais se-
jam estimulados a adotar boas praticas
ao dirigir, o que seria fundamental para
ajudar a reduzir o indice de acidentes
no Pais”, acrescenta Claudia.

O fato é que, infelizmente, ainda hoje,
muitas pessoas necessitam de coergdo
legal para agirem e manterem a ordem e
seguranga no transito. Para se ter ideia,
paises mais desenvolvidos possuem fis-
calizagdo muito menor do que a brasilei-
ra, bem como um volume de autuagdes
também pequeno em comparagdo ao
aplicado por aqui.

Por isso, a educagao no transito desde a
infancia tem se tornando tdo importante e
hoje se mostra como o melhor caminho
para a diminui¢éo dos acidentes.

O CTB estabelece a educagao no transito
desde cedo, mas o Pais ndo possui um
plano que garanta, de fato, o seu aprendi-
zado como disciplina nos curriculos esco-
lares. O que se vé sdo agdes isoladas em
alguns estados.

MUDANCAS NA FORMACAO

Somada a falta de educagéo na base, a
deficiéncia das autoescolas, que até ha
bem pouco tempo adotavam modelos
ultrapassados para formagéo e preparo
dos motoristas, também contribuiu para
termos condutores mais despreparados.

Com as alteragdes no CTB, o Pais vem
conseguindo alguns avangos importantes
nesse ambito. Hoje, os Centros de For-
magéao de Condutores, por exemplo, pos-

suem estruturas mais preparadas para
formar e capacitar motoristas.

As mudangas também possibilitaram a
criagao do curso de reciclagem que tem
como objetivo conscientizar os conduto-
res — principalmente os que tiveram habi-
litagbes cassadas ou suspensas — sobre
a responsabilidade que é a diregcdo. A
partir deste recurso, eles podem identi-
ficar erros que cometeram e entender a
importancia de nao repeti-los. “Geral-
mente, o conteudo da reciclagem pro-
voca reflexao nos alunos, ainda mais
com os recursos atuais, como cases,
videos, animacodes, além de exercicios
e simulados para fixacao, que facilitam
o aprendizado”, garante Claudia.

Na verdade, nos ultimos anos, os Centros
de Formagéao de Condutores passaram
a oferecer recursos que antes ndo exis-
tiam ou que se tornaram necessarios
em razdo do comportamento dos jovens
brasileiros. Os simuladores de diregéo e
as plataformas digitais sdo também bons
exemplos disso.

O primeiro, hoje obrigatério nas escolas,
permite ao aluno treinar para condigbes
adversas, como chuva, neblina e dire-
¢ao noturna, e situagbes como enfren-
tar uma aquaplanagem ou ter pessoas
e animais atravessando a sua frente de
forma inesperada.

Todo motorista em processo de recicla-
gem ou candidato a primeira habilitagao
deve fazer pelo menos cinco aulas no
simulador, considerado essencial para
que o aluno tenha nogéo de como sair
de situagdes adversas ao volante. O si-
mulador tem como apelo preparar com
muito mais eficiéncia o cidaddo candida-
to a motorista.

“Os simuladores de direcdo nao sé6
sao eficazes no processo de formacao
de condutores, como também servem
como importantes aliados no treina-
mento, capacitagado, aprimoramento e
reciclagem de motoristas. Esses equi-
pamentos auxiliam também condu-
tores inseguros de enfrentar algumas
situacdes nas ruas, ou até mesmo os
que tém medo de dirigir. Para se ter
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ideia, o treinamento permite que os
motoristas errem quantas vezes forem
necessarias até atingirem o objetivo -
seja ele dirigir a noite ou efetuar uma
baliza.”, explica Sheila Borges, especia-
lista em simuladores de direcao e diretora
da ProSimulador

Ela lembra que como o aluno estad em um

ambiente totalmente seguro, ele conse-
gue se sentir confiante para se preparar
para essas adversidades.

Ja em relagdo as plataformas de edu-
cacdo a distancia e seus recursos de
aprendizagem, mobilidade e gestdo de
processos, Sheila ressalta que séo fato-
res relevantes para o sucesso dos cur-
sos, uma vez que os CFCs oferecem
importantes diferenciais para formagao

O simulador, obrigatorio
nas escolas, permite ao
aluno treinar para con-
dicdes adversas, como
chuva, neblina e direcao
noturna, e situagdes
como enfrentar uma
aquaplanagem ou ter
pessoas e animais
atravessando a sua
frente de forma
inesperada.
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E possivel mudar motoristas com
vicios de direcdo, informando e

mostrando permanentemente sobre
0S perigos e consequéncias do mau
comportamento no transito

de seus alunos, flexibilizando os horarios
e garantindo uma experiéncia eficaz de
aprendizado, com mais dinamismo e in-
teratividade.

EDUCAGAO PARA MOBILIDADE

O fato é que para uma mudanca de com-
portamento, é preciso uma mudanca de
mentalidade. “Antigamente, as pessoas
nao utilizavam cinto de seguranca e
eram relutantes a lei que o tornou obri-
gatério. Com o passar do tempo, as
campanhas educativas e a aplicacao de
multas foram surtindo o efeito desejado
— além da democratizacao do acesso a
informacao — e, hoje, € automatico en-
trar em um automével e colocar o aces-
sério”, lembra Viviane Macedo, especia-
lista em mobilidade humana e gerente do
Instituto Mobih.

Para ela, é possivel mudar motoristas com
vicios de diregao, informando e mostran-
do permanentemente sobre os perigos e
consequéncias do mau comportamento
no transito, por meio de acbes e campa-
nhas nos mais diversos canais de divul-
gacao, sejam on-line ou off-line, além, &
claro, da fiscalizagdo, que também atua
como agente de conscientizagéo.

“Também defendemos a educacao
para a mobilidade e o transito, seja

para novos motoristas, por meio de
simuladores de direcdo que os colo-
quem em situacdes de risco que eles
nao poderiam enfrentar em aulas prati-
cas convencionais, seja para criancas
e adolescentes, na grade curricular
escolar, a fim de formarmos adultos
mais conscientes e preparados para
transitar em cidades cada vez mais
movimentadas e com diferentes tipos
de modais”, pontua Viviane.

Na visdo de Viviane, é fundamental que
haja também um calendario de campa-
nhas e agoes efetivas em relagéo a esses
temas, além do aumento da fiscalizagéo
e da aplicacdo de multas. “Nesse con-
texto, é preciso estudar uma forma de
enviar, juntamente com a multa, infor-
macodes quanto as consequéncias que
a infracao cometida pode causar. Em
vez de o condutor receber somente a
foto do veiculo que o radar detectou
em alta velocidade, por exemplo, tam-
bém ter acesso a dados estatisticos
sobre o numero de mortos e feridos
em razao daquele comportamento”,
sugere a especialista.

A especialista ainda defende o desenvolvi-
mento e realizagédo de agbes e campanhas
continuadas durante todo ano, utilizando a
tecnologia como facilitadora e como ferra-
menta de divulgagéo e conscientizagéo,

O ser humano esta no centro da transformacao da mobilidade
e tem, sim, o poder de altera-la. Para isso, precisa ser infor-
mado, engajado, formado e capacitado para que, consequen-
temente, mude sua atitude, assimile um novo comportamento
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sempre com base no tripé que forma o
transito seguro — educagao, engenharia e
fiscalizagao.

“A tecnologia pode e deve ser aplicada
justamente para combater esse tipo de
comportamento, uma vez que conse-
gue, por meio de dados, tracar o perfil
de diferentes condutores e oferecer
uma capacitacao personalizada a cada
um deles, levando em conta o padrao
da forma como dirige”, analisa.

Ela lembrou que ja existem empresas,
como a WisePro BI, por exemplo, que
oferecem esse tipo de solugdo para
gestores de frotas, diminuindo assim o
nimero de infragbes cometidas pelos
motoristas, além de aumentar o nivel de
capacitagao deles.

Alinhada a tudo isso, umas das campa-
nhas langadas pelo Instituto Mobih diz
respeito ao uso do celular. Trata-se da
acao A Vida é Mais Urgente, que alerta
para o uso da tecnologia de forma sen-
sata, sobretudo, no transito. “Vale lem-
brar que o aparelho causa acidentes
para os condutores que checam o
telefone enquanto dirigem e também
para os pedestres que andam pelas
ruas imersos em seus smartphones,
sem perceberem o que acontece em
volta”, acrescenta.

A verdade é que transito tem a ver com
cidadania e ndo se restringe somente a
pedestres e motoristas, ou seja, tem um
sentido muito mais amplo que envolve
todas as pessoas que se movem. “De-
fendemos a mobilidade humana (e nao
urbana), afinal, quem se movimenta
pelas cidades sao as pessoas, e nao
os veiculos. A partir desse conceito,
entendemos que cada individuo faz
parte do transito e deve sentir-se par-
te dele, refletindo sobre suas atitudes,
seja como motorista, pedestre, ciclista
ou usuario de transporte publico. O ser
humano esta no centro da transforma-
c¢ao da mobilidade e tem, sim, o poder
de altera-la. Para isso, precisa ser in-
formado, engajado, formado e capa-
citado para que, consequentemente,
mude sua atitude, assimile um novo
comportamento e esteja mais perto de
uma mobilidade cada vez mais inteli-
gente e segura”, ressalta Viviane.
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A importancia da educacao e da tecnologia
para conscientizacao de jovens no transito

Muitas vidas seriam poupadas se houvesse uma mudanca de culfura dos
motoristas brasileiros, a comecar pela insercdo de temas relacionados ao
trénsito nas escolas, o que estimularia as nossas criancas e adolescentes a
terem um comportamento mais adequado

nualmente, o transito tira a vida de
A47 mil brasileiros. Essa estatistica

negativa coloca o Pais em quin-
to lugar entre as nagbes recordistas em
mortes no transito. As preocupagdes em
torno deste problema resultaram em uma
meta estabelecida pela Organizagéo das
Nagdes Unidas (ONU), que prevé redu-
¢ao de 50% do nimero de vitimas em dez
anos, contados a partir de 2011.

Apesar dos esforgos, infelizmente, ainda
estamos muito longe de atingir este ob-
jetivo. Um levantamento divulgado recen-
temente pelo Ministério da Saude indica
que, em seis anos, houve uma redugao
de 27,4% das fatalidades nas capitais
brasileiras — foram 7,9 mil em 2010, em
comparagao ao volume de 5,7 mil em
2016. Este cenario é mais alarmante en-
tre jovens de 15 a 29 anos, que tém suas
vidas interrompidas precocemente. Em
2017, por exemplo, o estado de S&do Pau-
lo registrou 5,4 mil 6bitos em decorréncia
de acidentes de transito entre pessoas
nesta faixa etaria, enquanto Santa Catari-
na teve 1,5 mil fatalidades.

Muitas vidas seriam poupadas se hou-
vesse uma mudanga de cultura dos mo-
toristas brasileiros, a comegar pela inser-
¢do de temas relacionados ao transito
nas escolas, o que estimularia as nos-
sas criangas e adolescentes a terem um
comportamento adequado nao sé como
pedestres ou passageiros, mas também
ao conduzir seus veiculos no futuro. Um
caso interessante esta nos métodos edu-
cacionais aplicados na Nova Zelandia,
eleito pela The Economist o pais que ofe-
rece a melhor educagao no mundo.

Professores utilizam simuladores de di-
recdo em matérias relacionadas a edu-
cacao no transito. Esse formato vem
colhendo frutos. Ao completar o primeiro
ano do langamento da Década de Acéo
pela Seguranca no Tréansito, em 2012, a
Nova Zelandia obteve a menor taxa anual
de mortes no transito desde 1952: atual-
mente, o pais apresenta 8,6 mortes no
transito para cada 100 mil habitantes.

Como transformar a cultura do transito
brasileiro para melhor?

Aprovada desde o ano passado, a refor-
ma do Ensino Médio pode trazer novos
rumos ao sistema educacional brasileiro.
Por meio dela, as escolas poderéo incluir
disciplinas na grade curricular, a exemplo
de educagdo no transito, para abordar
fatores que mais ocasionam acidentes,
como alta velocidade, alcoolemia e uso
do celular ao volante. Outra oportunidade
é inserir o tema transito de forma verti-
calizada em matérias tradicionais, como
sociologia, mostrando como a mobilidade
faz parte do nosso cotidiano; matematica,
usando estatisticas sobre frotas de veicu-
los ou nimeros de acidentes; geografia,
com indicadores locais e regionais de tra-
fego; ou fisica, para determinar a distan-
cia entre o local de origem e destino que
se vai transitar.

Nesse contexto, a tecnologia tem papel
fundamental, seja com simuladores de di-
recédo, promovendo a experiéncia de con-
dugéao nas vias em um ambiente seguro,
e até por meio de plataformas digitais
que proporcionam muito mais dinamis-
mo e interatividade as aulas. O contetdo
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O conteudo aprendido
nas escolas também
pode incentivar os jovens
a pensar em solucoes
relacionadas ao fransito
e mobilidade, gerando
debates em casa

aprendido nas escolas também pode in-
centivar os jovens a pensar em solugbes
relacionadas ao transito e mobilidade,
gerando debates em casa, fazendo com
que os pais sejam estimulados a adotar
boas praticas ao dirigir, 0 que seria funda-
mental para ajudar a reduzir o indice de
acidentes no Pais.

Paula Tomborelli é Diretora de Produtos
da Educawise.
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NOVA GERAGAO DE CAMINHOES SCANIA

Como ja havia divulgado em agosto Ultimo, durante o aniincio da chegada ao
Brasil de sua nova geragdo de caminhdes, a Scania apresentou oficialmente
a nova familia de veiculos no final de 2018. Empenhada em liderar a trans-
formagdo em direcdo ao transporte sustentavel, a Scania exibiu uma linha de
caminhdes totalmente renovada, com atributos consistentes que prometem
revolucionar o mercado de transporte rodoviario na América Latina. A nova
geragao chega ao Pais com importantes inovagoes, a come- E e
car pelos novos motores movidos a combustiveis alternativos, - _ -

et

como biometano/gas natural, que ja& caminham para se tornar

uma realidade no Brasil.
SAIBA=}-

FOTON GANHA FORCA NO PAIS

A FOTON, fabricante de caminhdes chinesa, estéa reforgando sua presencga no
Brasil para atuar de forma estratégica. A companhia esté incrementando toda
a operagao ja existente, introduzida no Pais pela FotonAumark do Brasil, em-
presa 100% brasileira, em meados de 2010. A partir de agora, a operagéo da
empresa no Pais passa a contar com a cooperacéo da matriz chinesa através
da sua subsidiaria brasileira, intensificando assim sua atuagao

no mercado nacional. A operagéo comercial, administrada pela E E
representante brasileira, se concentra nas vendas da linha de
comerciais leves e caminhdes leves, que

s
foram nacionalizados. SAIBA+ E

NOVAS REGRAS AMBIENTAIS

As novas normas ambientais relativas a emissao veicular de gases poluentes e
de ruidos devem trazer mudangas ao setor de transporte rodoviario. Fabricantes
e importadores de veiculos automotores pesados, destinados ao transporte de
passageiros (6nibus) e mercadorias (caminhdes) terdo até janeiro de 2022 para
atender as novas exigéncias trazidas pelas resolugdes 490 e 491 do Conselho
Nacional do Meio Ambiente (Conama). A partir dessa data, se-
rdo exigidas as adequagbes dos novos modelos de veiculos,
que nunca obtiveram Licenca para Uso da Configuragéo de Vei-
culo ou Motor. E, apés janeiro 2023, serdo

cobradas as adaptagoes dos demais veiculos. SAIBA +

VOLKSWAGEN CAMINHOES ANUNCIA NOVO PARCEIRO

A Volkswagen Caminhées e Onibus anunciou sua mais nova parceira ha mon-
tagem dos veiculos da marca na fabrica de Resende (RJ). Trata-se da alema
Kroschu, que passa a integrar o sistema de producédo do Consoércio Modular,
responsavel pelo acabamento da cabine, apds as etapas de armacéao e pintura,
até sua integragdo ao chassi. Foram seis meses de cuidadosa

transicdo e, desde 2 de janeiro, os colaboradores que atuam E
nesta operagao ja integram o time da Kroschu, que substitui
o médulo Continental. A Continental permanecera fornecendo
tacografos, painéis de instrumentos e médulos

]
eletrénicos para os 6nibus e caminhdes. SAIBA+ E
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Exame Toxicolagico

E-SOCIAL: REGISTRO DE EXAMES TOXICOLOGICOS

A partir de julho préximo, os resultados dos exames toxicoldgicos realizados
periodicamente pelos motoristas profissionais também deverdo constar na es-
crituragéo digital eSocial, de acordo com cronograma divulgado pelo Governo
Federal. O exame toxicoldgico de larga janela de detecgéao é capaz de iden-
tificar substancias psicoativas que possam impossibilitar a condugéao segura
de veiculos e passou a ser obrigatério no Pais para renovagdo da Carteira
Nacional de Habilitagdo (CNH) dos tipos C, D e E, bem como E e,
na admissado e demissdo de motoristas profissionais. o
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FORD CAMINHOES CRESCE 25% EM 2018

Com 12, 3% de participagdo no mercado brasileiro de caminhdes, a Ford tem
voltado suas atengdes para atender as necessidades de um novo cliente, que,
ap0s a crise econdmica, vem investindo de forma mais racional, buscando so-
lugbes em transporte que garantam mais produtividade e eficiéncia em suas
operagoes. O langcamento bem-sucedido da nova linha Cargo Power, e, mais
recentemente, do modelo 3131 com segundo eixo direcional,
é resultado desse posicionamento. Na entrevista a Editora Na E e
Boléia, Oswaldo Ramos, gerente nacional de Vendas e Marke- e
ting, revela como foi o0 ano para a montadora,

que se prepara para uma nova fase do Pais. SAIBA+

DICAS PARA ECONOMIZAR COMBUSTIVEL

O preco da gasolina vem caindo de acordo com dados divulgados pela Agéncia
Nacional do Petréleo, Gas Natural e dos Biocombustiveis (ANP), mas ainda
afeta o bolso dos motoristas brasileiros. Em raz&o disso, os motoristas estao
cada vez mais em busca de novas formas para economizar — seja com gasolina,
etanol, diesel e até gas GNV. De acordo com Fabio Pinto, especialista em carros
e CEO da Carflix, alguns maus habitos e a falta de cuidado po-

dem fazer o carro “beber” mais. “Dirigir de maneira correta, ter a E E
manutencdo em dia e tomar cuidado ao escolher o combustivel
na hora de abastecer sdo regras basicas”, explica. E

SERA QUE 0 COMBUSTIVEL QUE VOCE USA E CONFIAVEL?

Quem nunca teve ou j& ouviu falar de problemas mecéanicos em veiculos oca-
sionados pelo uso de combustivel ruim? Na verdade, no passado, essa era uma
queixa de muitos motoristas. No entanto, com a chegada de automéveis e cami-
nhdes cada vez mais tecnolégicos, o Brasil tem avangado no que diz respeito a
qualidade do combustivel e a aplicagao de testes mais rigidos para checagem
desses produtos. Por outro lado, mesmo com os avangos, a adul-
teragdo é ainda um grande problema em nosso Pais, que dep6e E E
contra o setor. O programa da ANP visa justamente a implemen- :

tacao de agdes de fiscalizagdoe busca monitorar

os postos de combustiveis de todo o Pais. SAI Bn+ E
[, ]
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O ano de 2019 comegou com promessas de retomada econémica, um
grande alento para um setor que esta ha quatro anos amargando as
perdas de uma das mais avassaladoras crises do Pais.

E ao que parece as coisas devem melhorar. Ja no final de 2018, a eco-
nomia deu sinais de recuperagéo. A inflagdo entrou em curva de que-
da; os juros se estabilizaram e o cenario politico teve uma definicao
com a eleigdo do novo presidente. Com isso, o empresario também
voltou a investir.
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NOVA LEI PENALIZA MOTORISTAS

pesar dos inumeros esforgos na
Abusca por uma solugéo que pos-

sa coibir o roubo de cargas nas
estradas do Pais, este é um problema
que continua causando enormes pre-
jui-zos a nagéo, exigindo uma atuagao
firme do Governo e medidas mais am-
plas e efetivas.

Para se ter ideia, em 2017, segundo da-
dos da NTC&Logistica, o roubo de carga
resultou num prejuizo de R$ 1,574 bilhdo
em todo o Pais. Considerando que, se-
gundo estimativas, 20% dos veiculos rou-
bados néo séo recuperados, essa perda
chegaria a mais R$ 1 bilhdo, totalizando
R$ 2,5 bilhdes de prejuizo.

Em 2018, de acordo com a Policia Rodo-
viaria Federal, houve uma certa queda nos
roubos, mas apesar da redugéo, o numero

de ocorréncia ainda é alto. As mercadorias
mais roubadas por ordem de interesse
sdo: produtos alimenticios, cigarros, ele-
trodomésticos, produtos farmacéuticos,
produtos quimicos e autopegas.

A regido Sudeste ainda lidera com o
maior numero de casos, com 85,8% das
acoOes criminosas, tendo o Rio de Janeiro
e Sédo Paulo como os estados mais pe-
rigosos para transporte de cargas. Ja o
Nordeste vem em segundo, seguido pelo
Sul, Centro-Oeste e Norte.

O aumento dos roubos de cargas no Brasil
deve-se, em muito, ao nimero reduzido de
agentes da Policia Rodoviaria Federal.

Além disso, a falta de leis mais rigidas
acaba funcionando como um incentivo
para que mais pessoas se envolvam com
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QUE PRATICAREM A RECEPTAGAO
DE CARGAS ROUBADAS

Sancionada em janeiro, a lei

n° 13.804/2019 determina

que os motoristas que forem
coniventes com o roubo e
receptacao de cargas poderao
ter a CNH cassada ou serao
proibidos de obter a habilitacao
para dirigir

a receptagdo e armazenamento de mer-
cadorias roubadas.

Uma outra pesquisa divulgada pelo comité
de transporte de cargas do Reino Unido,
o Joint Cargo Committee, colocou o Brasil
em 6° lugar no ranking de lugares mais pe-
rigosos para as transportadoras de carga.

No levantamento, foram relacionados 57
paises. O Brasil s6 ficou atras de paises
que estdo em conflito, como a Siria, Li-
bia e Afeganistao, Iraque e Somalia. Se
desconsiderarmos essas nagoes, o Brasil
ocupa o primeiro lugar.

Para se ter ideia da gravidade, em mais
de 20 paises europeus, além dos Estados
Unidos e Canad4, a quantidade de ocor-
réncias de roubos de cargas registrada
no Brasil levou 44 dias para ser superada.




O Governo precisa
atuar de forma
mais intensiva,

buscando maneiras
de acabar com a
receptacao. Afinal,

se existe o roubo é

porque pessoas e
empresas fazem a
receptacao

NOVA LEI

Na tentativa de coibir a agcdo das quadri-
Ihas, o Governo Federal sancionou, em
janeiro deste ano, a lei n® 13.804/2019,
que dispde sobre medidas de prevengao
e repressao ao contrabando, ao descami-
nho, ao furto, ao roubo e a receptacao de
cargas em todo o Pais.

O grande destaque da lei é que os moto-
ristas que forem coniventes com o roubo
de cargas serao também penalizados. Ou
seja, a norma determina que o condutor de
veiculo utilizado para a pratica de recep-
tacdo, descaminho e contrabando, conde-
nado por um desses crimes em decisdo
judicial transitada em julgado, tera seu do-
cumento de habilitagdo cassado ou sera
proibido de obter a habilitagdo para dirigir
pelo prazo méaximo de cinco anos.

Em contrapartida, a legislagdo ndo con-
templou o dispositivo que previa que a
pessoa juridica que transportasse, distri-
buisse, armazenasse ou comercializas-
se produtos, frutos dos referidos crimes,
poderia, apds processo administrativo, ter
baixada sua inscricdo no CNPJ (Cadas-
tro Nacional de Pessoas Juridicas). Essa
era, por sinal, uma reivindicagao defendi-
da pela NTC&Logistica.

Em recente declaragdo a imprensa, o
presidente da entidade, José Hélio Fer-
nandes, disse que a nova lei € um avan-
GO, uma vez que existem quadrilhas que
se utilizam dos condutores para concre-
tizar o furto.

A medida agradou o setor, mas ainda &
preciso muito mais para solucionar esse
grave problema. O fato € que o Governo
precisa atuar de forma mais intensiva,
buscando maneiras de acabar com a
receptacdo. Afinal, se existe o roubo é
porque pessoas e empresas fazem a
receptacgao.

Na visdo de muitos motoristas, esse pro-
blema esta longe de acabar.

“O Governo diz que tem intensificado
a fiscalizacao nas estradas, mas a ver-
dade é que existem regides em que s6
isso nao basta. Em algumas rodovias,
os bandidos sao tao bem equipados
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que desafiam a propria policia rodovia-
ria federal”, comenta Joaci Medeiros,
motorista ha 18 anos.

Ele conta que ja teve a carga roubada e
que viaja sempre com receio de ser nova-
mente assaltado.

TECNOLOGIA: UMA GRANDE
ALIADA

Atecnologia também tem ajudado o setor,
que conta com diversas ferramentas apli-
cadas na gestao de riscos, visando a pre-
vengao de perdas na operagdo como um
todo. Mas apesar desses investimentos,
muitos motoristas viajam apreensivos.

“Na transportadora em que trabalho,
sao utilizados varios recursos, como
iscas, rastreadores, entre outros, que
tém auxiliado na prevencéao. Mas a ver-
dade é que o0 medo sempre nos acom-
panha”, revela Valter dos Santos, moto-
rista ha 13 anos.

Alguns caminhoneiros
também buscam adotar
medidas preventivas para
nao serem surpreendidos
pelas quadrilhas.

Além dos equipamentos utilizados pelas
transportadoras, alguns caminhoneiros
também buscam adotar medidas preven-
tivas para nao serem surpreendidos pelas
quadrilhas. “Procuro parar em locais se-
guros e, sempre que possivel, em rotas
potencialmente mais perigosas, tento ndo
viajar a noite. Se bem que os bandidos
agem em qualquer hora do dia”, declara
Silvio Stornik, motorista ha nove anos.

De fato, o Pals tem avangado na legisla-
Gao para combate desse crime, e a ten-
déncia é que novas leis mais rigorosas
surjam visando solucionar esse problema.

Enquanto isso ndo acontece, algumas
dicas sdo fundamentais e podem ser se-
guidas por motoristas autbnomos quanto
pelas transportadoras. Confira.



Além da orientacdo e
dicas de seguranca,
é importante que

o0 motorista tenha
informacoes sobre as
rotas mais criticas,
em que o indice de
assaltos tende a ser
mais elevado

DICAS PARA EVITAR O ROUBO DE CARGAS

ATENGAO O TEMPO TODO

E importante orientar os motoristas para al-
gumas praticas utilizadas pelas quadrilhas
para roubar cargas. Uma delas é a promo-
¢ao de falsas blitzes. Fique atento com blit-
zes em vias com menor volume de trafego.

Outro cuidado é néo revelar para estranhos
o contetido da carga que esta carregando
ou mesmo a rota. Procure checar também
se ha veiculos seguido o caminhao.

Além da orientacdo e dicas de seguranga,
é importante que o motorista tenha informa-
¢bes sobre as rotas mais criticas, em que o
indice de assaltos tende a ser mais elevado.

OPTE POR ROTAS VARIADAS

Seguir sempre o mesmo trajeto é tornar-
se um alvo mais facil para os bandidos.
Pesquisas mostram que alterar as rotas
pode ajudar a driblar as quadrilhas. Até
porque, para agirem, os bandidos costu-
mam analisar a frequéncia das rotas dos
caminhoes.

E recomendavel também que o motorista
alterne os locais que costuma parar para

abastecimento, descanso e alimentagéao,
a fim de nao criar uma rotina que pode
ser facilmente registrada pelos bandidos.

Caso nao conhegca a rota, o condutor
deve procurar informagdes sobre postos
de servigos e locais de parada seguros.

VIAJE DURANTE O DIA

E fato que ocorrem roubos & luz do dia,
mas as estatisticas mostram que a maior
parte dos roubos acontece durante a noite,
quando ha menos visibilidade e menor vo-
lume de carros, sem contar que os moto-
ristas estdo mais cansados e desatentos.

Mas caso néo haja outro jeito, € importante
manter uma comunicagdo constante com
a empresa e outros colegas motoristas.

FACA USO DA TECNOLOGIA

Atecnologia € uma grande aliada no com-
bate ao roubo de cargas. Hoje, gracas
as ferramentas disponiveis, é possivel
acompanhar o caminhdo, obtendo dados
sobre localizagdo, condigbes das estra-
das e anormalidades que estejam ocor-
rendo no trajeto.

TENTE VIAJAR EM COMBOIO

Sempre que possivel, procure viajar com
outros caminhoneiros, principalmente em
viagens noturnas. E mais dificil para os
criminosos atuarem quando ha comboio.

NAO DE CARONAS

Infelizmente, dar caronas nao é uma ati-
tude segura, pois bandidos podem se
aproveitar dessa gentileza para render
o motorista. E arriscado colocar algum
desconhecido dentro do caminho. Evite
essa pratica.

Evite também parar para prestar socorro
a mulheres ou criangas na estrada. Em
vez de parar, acione a PRF.

NAO REAJA

Caso seja assaltado, tente manter a cal-
ma e nao faga movimentos bruscos, obe-
decendo o assaltante. Tente memorizar o
maior numero de detalhes que poderdo
ser Uteis na investigagéao.

Lembre-se: mais importante que a carga
ou pertences, é a sua vida. Nunca reaja.

| 0 tempo foz o vair apere” | |FEToTTIT | FE]
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BRASIL SE CONSOLIDA ENTRE
0S MAIORES PRODUTORES DE

ada vez mais, o setor caminha
Crumo ao transporte sustentavel,

buscando tecnologias e fontes
de energia renovaveis. Nesse sentido,
o Brasil tem sido protagonista em vérios
campos, como na fabricagdo e o uso do
biodiesel, um combustivel composto de
carbono neutro, de origem renovavel e
menos poluente.

De acordo com a Agéncia Nacional do
Petroleo, Gas Natural e Biocombustiveis
(ANP), cerca de 70% do biodiesel produzi-
do é feito de 6leo de soja, 17% de gordura
animal (sebo) e os demais de outras maté-
rias-primas, como o 6leo de cozinha usado
e 6leo de semente de algodao. Por ser re-
novavel, o produto reduz a dependéncia do
petréleo. Também é biodegradavel, além
de ajudar a diminuir as emissdes de gases
toxicos e possuir uma boa lubrificagdo.

O Brasil ja é um grande produtor de bio-
diesel, condi¢do que vem gerando impor-
tantes beneficios para a economia. Um es-
tudo da Fundagao Getulio Vargas (FGV),
em parceria com a Uniao Brasileira do Bio-
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BIODIESEL DO MUNDO

S6 no periodo entre 2016 e
2018, o biodiesel contribuiu

com a geragao de R$ 90

bilhdes em Produto Interno
Bruto (PIB), mais de 200 mil
empregos e evitou a emissao

diesel (Ubrabio), que analisou durante seis
meses o impacto do Programa Nacional
de Producao e Uso do Biodiesel (PNPB),
revelou que, entre janeiro de 2005 a julho
de 2010, com a produgéo local do biodie-
sel, o Pais evitou gastos de US$ 2,84 bi-
Ihdes com importagdes de 6leo diesel.

Como ja estava previsto no Programa Na-
cional de Producgéao de Biodiesel (PNPB),
em 2018, o Brasil aumentou novamente
a mistura do biodiesel ao 6leo diesel, que
atualmente estd 10% (B10). O objetivo
desta medida é reduzir as importagoes de
combustiveis de origem féssil.

A adicdo do biodiesel € aprovada pelo
Conselho Nacional de Politica Energética
(CNPE) e ocorrera até margo de 2023. Nes-
se periodo, a proposta é aumentar a mis-
tura de biodiesel em um ponto percentual,
até que todo o biodiesel comercializado ao
consumidor final contera 15% de biodiesel.

Hoje, o Brasil importa apenas 20% do
biodiesel e 10% do diesel consumido em
transportes de cargas e passageiros, po-

“Na subida paciéncia, na descida da licenc¢a.”

de 20,4milhdoes de CO2
na atmosfera

rém, este Ultimo ainda é o produto mais
utilizado no Pais. O Brasil também fabrica
e exporta o biodiesel para grandes na-
¢bes da Uniao Europeia, como a Alema-
nha, por exemplo.

“E uma grande oportunidade para toda
a cadeia de producao - que por sinal
é extensa - desde transporte, termo-
elétricas, agronegocios, entre outros.
O uso do biodiesel nos processos pro-
dutivos é uma necessidade emergen-
te. Dessa forma, reduziremos muito o
efeito estufa no mundo e agregaremos
mais valor em toda a cadeia”, comen-
ta Federico Sakson, gerente de negdcios
para biodiesel da Camlin Fine Sciences
(CFS) para América do Sul, fornecedora
de antioxidantes e produtos quimicos.

GERANDO EMPREGOS E RENDA

De fato, o biodiesel tem um mercado bas-
tante promissor no Brasil. Varias iniciati-
vas estdo sendo desenvolvidas, visando
criar uma atividade sustentavel em todas
as esferas produtivas. De acordo com a



Entre os diversos
paises que desenvolvem
programas de produgao

e uso de biodiesel, o
Brasil segue na frente
COmMo 0 que apresenta

0 maior potencial

de sucesso

Associacdo Nacional das Empresas de
Transportes Urbanos (NTU), a frota de
6nibus urbano no Brasil é de aproxima-
damente 107 mil veiculos. Se toda a frota
utilizasse o B20, o Brasil deixaria de emi-
tir dois milhdes de toneladas de CO2 por
ano. “Outra vantagem é que os veicu-
los ndo necessitam de alterac6es nos
motores para utilizar o biocombusti-
vel”, ressalta Sakson.

Além de preservar o meio o ambiente, a
producao de biodiesel é uma atividade
que tem favorecido a geragéo de novos
empregos e renda. De acordo com a
Unido Brasileira do Biodiesel e Bioque-
rosene (Ubrabio), somente nos primeiros
quatro meses de 2018, foram criados
mais de 23.500 mil empregos diretos no
interior de Sao Paulo (Ribeirdo Preto,
Sertaozinho e Piracicaba) na industria e
comércio do setor.

Outro dado interessante é que na produgéo
de biodiesel, em média 30% da matéria-pri-
ma tem origem na agricultura familiar. Em
2017, de acordo com a Ubrabio, foram mo-
vimentados no Pais cerca de R$ 4 bilhdes
com a comercializagao de produtos vindos
da agricultura familiar, que se faz presente
no setor de biocombustiveis.

Conforme a Associagdo dos Produtores
de Biodiesel do Brasil (Aprobio), se as
previsbes de crescimento econémico e
de maior uso de biodiesel forem mantidas
no Pais, os investimentos no setor podem
chegar a R$ 22 bilhdes até 2030. S6 no
periodo entre 2016 e 2018, o biodiesel

contribuiu com a geragao de R$ 90 bilhdes
em Produto Interno Bruto (PIB), mais de
200 mil empregos e evitou a emisséo de
20,4 milhdes de CO2 na atmosfera.

DESAFIOS

Sem duavida, o cenario nacional nos pré-
ximos anos para produgdo do biodiesel
é bastante positivo, mas o Pais também
tem alguns desafios. Uma das preocu-
pagdes da cadeia produtiva diz respeito
a conservagéao do produto final, de modo
a resistir ao tempo de estocagem sem se
oxidar até chegar ao consumidor final.

Sakson, da Camlin Fine Sciences, explica
que a estabilidade a oxidagado é um pa-
rAmetro critico que deve ser controlado
periodicamente durante a produgéo e o
armazenamento para evitar perdas eco-
némicas, uma vez que o movimento do
produto dentro das refinarias e a expo-
sicdo ao oxigénio nas transferéncias e o
bombeamento reduz o tempo de indugéo.
Para garantir a estabilidade e qualidade
do biodiesel, é essencial o emprego do
antioxidante.

“Eles podem ser aplicados na forma
liquida, para facilitar o manuseio e a
dosagem, na linha de producao, ao flu-
xo de saida do processo, em biodiesel
acabado ou em um tanque de agitacao
leve ou recirculacdo por bomba. Um
detalhe importante é que proporcio-
nam baixa viscosidade e estabilidade
a baixa temperatura”, explica Sakson.

Séo produtos que ndo oferecem danos
nos motores internos e combustiveis,
porque sdo formulados com um sistema
de solvente nao inflamével e de baixa to-
xicidade, além do seu alto desempenho.

De acordo com as normas brasileiras e
internacionais, o biodiesel deve suportar
oito horas sob condigbes extremas de
temperatura no teste de Rancimat. Caso
nao haja esta estabilidade, é imprescindi-
vel a aplicagéo do antioxidante.

Como é possivel constatar, entre os diver-
sos paises que desenvolvem programas
de produgéo e uso de biodiesel, o Brasil
segue na frente como o que apresenta o
maior potencial de sucesso. Vale lembrar
que com a adi¢ao de 10% (B10), o Brasil
ja se consolidou como o segundo maior
produtor e consumidor de biodiesel, fican-
do atras apenas dos Estados Unidos.

PRO-SUL

Prest. de Servico

Treinamentos sobre
pneus para todos os
envolvidos na frota:

- Proprietdrios
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Pércio Schneider
pneus@greco.com.br

or uma questdo de habito, sempre
que estou rodando por ai, no tran-
sito urbano ou por estradas, e fico

observando os veiculos a minha volta e,
especialmente, os veiculos de carga.

Também costumo prestar muita atengéo
sempre que surge a noticia de que houve
o tombamento de um caminh&o. E estas
sdo tantas, que nem ha espaco suficiente
para mencionar todas as ocorréncias.

Na edigdo 87, da Revista Estrada na Bo-
leia (Set/2011), ja abordava o assunto
com destaque para a amarragao de car-
gas, impressionado com a quantidade de
acidentes noticiada. E desde entéo, ob-
servo com mais atengdo como as cargas
estdo distribuidas sobre as carrocerias. E
na edi¢do 137 (jun/jul 2016), abordei no-
vamente a questao dos tombamentos.

Em 24 de janeiro deste ano, um caminh&o
carregado tombou na Ponte Rio-Niterdi,
sentido Nitero6i, ao final da descida do véao
central. Quem j4 passou por la sabe que o
trecho é reto, plano e com declive suave.
Pelas imagens (https://glo.bo/2WE2k29)
€ possivel ver que o caminhéo estd irre-
gular e nem deveria circular: a traseira é
bem mais elevada do que a dianteira, o
que é proibido pelo Contran, por meio da
Resolugéo 479/201. E provavel que a car-
ga estivesse mal posicionada.

Coincidentemente, na mesma semana,
recebi uma mensagem que mostrava
uma simulagéo do comportamento do vei-
culo quando o peso esta mal distribuido
sobre o reboque. O video esta disponivel
no YouTube (http://bit.ly/2HQRHWC).

Utilizando uma esteira e uma miniatura
de automdvel com uma estrutura acopla-
da que simula uma carretinha, pequenos

discos sado colocados em dois pontos,
proximo ao engate e na extremidade
oposta, com mais peso sobre a jungao
carro/reboque. Com a méao é feito um to-
que lateral na extremidade final do rebo-
que, e o conjunto pouco oscila, mantendo
a trajetoria.

Num segundo momento, um disco é re-
tirado do ponto de jungéo e colocado na
extremidade final. Um novo toque lateral
com a méao e o conjunto todo oscila forte-
mente, perdendo a trajetoria.

Num outro video, é feito o mesmo teste
(http://bit.ly/2Ssaprv), com pesos coloca-
dos em trés pontos: préximo a jungdo, no
meio e no extremo oposto. O resultado é
0 mesmo.

Em veiculos que transportam cargas
indivisiveis, o volume costuma ser dis-
posto, em geral, sobre o eixo da car-
roceria ou do reboque, acreditando-se
ser o ponto de maior suporte de peso.
E muito comum vermos isso no trans-
porte de bobinas de papel ou de ago.
E, como demonstrado nos videos, pode
ser essa a causa de alguns acidentes,
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TOMBAMENTO DE CAMINHOES

Situacdes comuns. Erros recorrentes

Carrega-se o caminhao de acordo com a rota tragada, quando o
correto é carregar com a melhor distribuicdo de peso possivel e
ajustar a rota e sequéncia de descarregamento, conforme essa
premissa. Isso, é claro, para quem trabalha de forma responsavel

especialmente com conjuntos de cavalo
mecénico e semirreboques.

Ao entrar numa curva em velocidade um
pouco maior que a devida para a trajetoria
e condicOes topogréficas, € suficiente para
provocar o mesmo efeito que, nos videos,
é feito com um toque com a méo. A conse-
quéncia é o tombamento do conjunto.

Cargas mal distribuidas, com mais peso
de um lado do que do outro ou com mais
peso concentrado na parte traseira, séo
situagbes corriqueiras quando se trata
de distribuicdo fracionada. Carrega-se o
caminhdo de acordo com a rota tragada,
quando o correto é carregar com a melhor
distribuicdo de peso possivel e ajustar a
rota e sequéncia de descarregamento,
conforme essa premissa. Isso, é claro,
para quem trabalha de forma responsa-
vel, agindo preventivamente e colocando
a seguranca em primeiro lugar.

Lamentavelmente, o que vemos com fre-
quéncia é a operagdo ditar as regras, e
dane-se a seguranca. E, quando o aciden-
te acontece, o setor é o primeiro a recla-
mar e a isentar-se de responsabilidade.

Divulgacéao
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Sensores de ABS,

conirole e desgaste
QUALIDADE ORIGINAL - GERMANY

A TEK SENSOR GERMANY estd trazendo com exclusividade para o
Brasil uma linha completa com sensores de freio, desgaste, rotagao,
temperatura, pressao e outros para linha pesada.

Fabricada na Europa e com qualidade original, equiparavel a
fabricantes OEM, Wabco, Knorr e Haldex, a linha é composta por mais
de 1.000 itens de sensores para as mais diversas aplicagdes e para
todas as marcas de caminhdes europeus e dnibus (VOLVO, SCANIA,
MERCEDES, IWECO, MAN e DAF).

Faga revisdes em seu veiculo regularmente

Todos os produtos TEK SENSOR GERMANY seguem rigidas
especificagies técnicas, pois ja sdo fornecidos a empresas europeias
ha muitos anos e, portanto, testados 100%. Os sensores sdo todos
fornecidos conforme padrao ORIGIMAL, ou seja, sao kits completos
com manual de produto e instalagio.

www.teksensor.com.br (1) 99935-2704 Calgada dos Gerdnios 114, sala 32

f facebook.com/teksensor comercial@teksensor.com.br Centro Comercial Alphaville/SP
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+ Maior amperagem
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+” Assistencia tecnica

— ey Direto da FABRICA
Rapida Eratuita
entrega com QUALIDADE

www.vipower.com.br (11) 3208-5604

*Compramissa com o meio ambiente em primeiro lugar comercial@vipower.com.br

Respeite a sinalizagdo de transito.
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ORAMPOS E PINDS DO TENEDR BALANCAS

SUSPENSORES PNEUMATICOS

Cinto de seguranca salva vidas.

Pit. ‘i'fﬂﬂ Especializada em pecas de reposigdo para Caminhdes:
relibcs | Aqrale, Carretas, DAF, Ford, iveco, Man, Mercedes-Benz, Scania, Sinotruck; Vians, Volkswagem, Volvo
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PRIMEIRO FUSCA
NINGUEM ESQUECE!

Os 60 anos de fabricacao
no Brasil de um dos maiores
icones do mercado automotivo

O 12 Volkswagen Fusca fabricado no Brasil completa 60 anos
de muitas histérias. Em 3 de janeiro de 1959, o veiculo saiu
da linha de producéo da fabrica da Anchieta para conquistar
o Pais. Naquele dia, o Fusca — nome que o modelo adotaria
oficialmente anos depois — inaugurava uma nova era da produ-
G¢ao em massa na industria automotiva brasileira.

Na verdade, o modelo da Volkswagen comegou a ser montado
no Pais com componentes importados, ja em 1953. Mas so-
mente apds o inicio de produgdo na fabrica Anchieta/SBC, em
1959, que o Fusca realmente ganharia escala para dominar o
mercado nas décadas seguintes.

O Fusca 1959 trouxe seis principais aperfeicoamentos:

1) Barra estabilizadora no eixo dianteiro.

2) Cubo do volante abaixado.

3) Trincos nas portas acionados por botbes de pressao.
4) Barra de torgéo traseira mais elastica e eficiente.

5) Para-sol estofado com espuma de borracha.

6) Descanso inclinado para os pés do passageiro.

> Em 1959, foram emplacados 8.406 Fusca;
a partir de 1962, foi lider de mercado por 24 Nordhoff. Schultz-Wenk e Kubitschek
anos e so perdeu para o Gol. na inauguracao da fabrica

e

_ F([FEoTTETY]| omos aue cura mois o um st~ |




AR

Linha de montagem na Fabrlca Anchleta]

No inicio, em 1959, os anlncios do Fusca
reforcavam as suas capacidades técnicas e
Unicas no mercado. Por 24 anos, foi o mode-
lo mais vendido do Brasil e 0 mais conhecido
na linha Volkswagen.

A importancia do Fusca para o Pais é tao
grande que o modelo foi homenageado, em
janeiro de 1989, com o “Dia Nacional do Fus-
ca”. Com mais de 21 milhdes de unidades
produzidas em todo mundo, o Fusca tornou-
se um icone, amado por milhdes de pessoas.

Para homenagear os fas do modelo nos Es-
tados Unidos, a Volkswagen preparou o lan-
¢amento de uma versédo “Final Edition”, com
carroceria cupé e Cabriolet (conversivel), apre-
sentada no Saldo de Los Angeles, em 2018.

Beetle “Final Edition”

Fotos: Divulgacao
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