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CARTA AD LEITOR

UM NOVD PAiS

O Pais ainda vive momentos bastante dificeis, gerados pela
crise econémica e financeira que impoe desafios para empre-
sas e para todos os brasileiros. Mas nds temos a oportunidade
de mudar o Brasil, que continua sofrendo com a corrupgéo,
impunidade, injusticas e desigualdades.

E nés faremos isso por meio do voto. Sim, o voto € a nossa
maior arma para tornar o Brasil uma nagdo melhor. Por isso,
antes de escolher quem governara o Pais nos proximos quatro
anos, analise seu candidato racionalmente e decida por aquele
em que vocé realmente acredita. Ouga as propostas, pense
em todas as possibilidades, analise as coligagdes, mas, princi-
palmente, vote consciente. Lembre-se de que os politicos sdo
nossos representantes e devem trabalhar prioritariamente em
prol da populagéao.

Na verdade, o Pais tem evoluido em varias frentes. Sem duavi-
da, ha ainda muitos problemas sem solugbes, mas ha também
diversos avancos que servem de exemplo para o mundo, inclu-
sive, na area de transporte.

Vivemos em uma nagéo com um potencial enorme de cres-
cimento, basta contarmos com governantes que pensem no
coletivo e no bem comum e desenvolvam as mudangas de que
necessitamos.

No setor de transporte, vemos langamentos importantes de
produtos, como o novo caminhao Cargo 8x2 com segundo eixo
direcional de fabrica, anunciado recentemente pela Ford, além
de tendéncias que estao chegando com forga por aqui.

Nesse aspecto, ndo podemos deixar de mencionar os veiculos
elétricos e autbnomos, que cada vez mais estdo mais proximos
de nossa realidade (veja a matéria com a Mercedes-Benz), e
os combustiveis alternativos, que sdo o tema da matéria de
capa desta edigéao.

Com a busca pela eficiéncia energética, um transporte com
baixas emissdes e alto rendimento se faz cada vez mais ne-
cessario e contempla o desenvolvimento de novos combusti-
veis, menos poluentes e mais eficientes. Nao deixe de ler essa
matéria especial.

Para ajudar os leitores em seu dia a dia, também preparamos
uma matéria mostrando as mudangas na legislagao e os cuida-
dos que se deve ter com o transporte de cargas perigosas. No
mais, desejamos a todos bons negdcios e novos e bons ventos
para os proximos meses.

Boa leitura!
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O Brasilrumoad
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O transporte rodoviario de cargas esta vivendo um momento
de transformacao, marcado, principalmente, pela busca por outras fontes de

propulsao, mais limpas e igualmente eficientes. Os maiores avangos podem ser
percebidos no desenvolvimento de combustiveis alternativos

onsiderado um dos grandes vildes
Cdo meio ambiente, o transporte ro-

doviério de cargas esta vivendo um
momento de transformagao, marcado, prin-
cipalmente, pela busca por solugbes mais
sustentaveis e a criagdo de um modelo me-
nos poluente e, ao mesmo tempo, econo-
micamente atrativo para as empresas.

Os esforgos para acabar com o estigma
de grande poluidor do setor podem ser
percebidos em varias frentes e envolvem
a aplicagéao intensa de tecnologias no de-
senvolvimento de outras fontes de propul-
séo, mais limpas e igualmente eficientes.

O fato é que até hoje o transporte rodovia-
rio de cargas é mundialmente dependen-
te de combustiveis derivados de petréleo,
uma fonte de energia nao renovavel, con-
dicdo que o coloca entre os segmentos
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que mais contribuem para a emisséo de
gases de efeito estufa (GEE).

No Brasil, os transportes sdo responsa-
veis por 69% do consumo de petréleo e
gas natural e por 13,8% das emissbes
de GEE. De toda energia consumida em
transportes no mundo, 93% sé&o deriva-
das de petréleo. No Brasil, este percen-
tual atinge 80%.

Reforgando esses dados, o relatério do
Observatério do Clima, divulgado recen-
temente, apontou que, em 2016, os cami-
nhoes langaram na atmosfera 85 milhdes
de toneladas de CO no Pais.

Mas se, inicialmente, esse cenario se
apresenta sombrio e cheio de desafios,
por outro lado, traz também uma grande
oportunidade, impulsionando a nagéo na

“Se a botina é boa, ndo precisa de turbina.” I

busca pela eficiéncia energética. A boa
noticia é que varias solugbes ja estdo a
caminho e despontam como grande ten-
déncia no cenario nacional.

Os maiores avangos podem ser percebi-
dos no desenvolvimento de combustiveis
alternativos. Na Europa, onde o conceito
de sustentabilidade no transporte esta
consolidado ha muito mais tempo, exis-
tem diversas tecnologias em uso, que
proporcionam vantagens econdmicas e
ambientais comprovadas.

Solugdes como Gas Natural Veicular
(GNV), biometano, biodiesel, diesel sin-
tético (HVO), Hidrogénio, Gas Natural Li-
quefeito (GNL), entre outros, ja comegam
a ter sua viabilidade analisada no Brasil,
sem falar do advento dos elétricos, que
também estdo na mira da industria de



caminhdes por se tratar de uma solugéo
menos poluente. A verdade é que diante
da dependéncia do petréleo, quando se
pensa em combustiveis alternativos néo
existe uma fonte de energia Unica que seja
capaz de substituir o produto fossil defini-
tivamente.

Encabecado pelas fabricantes de cami-
nhoes, esse processo de transi¢ao para
o uso de alternativas menos poluentes
e a produgao em escala de caminhdes
que usam energia mais limpa é um ca-
minho que o Brasil estd compartilhando
gradativamente.

“Quando falamos
4 de combustiveis
livres de carbono,
temos de lembrar
que essa transi-
I cdo no Brasil nao
deve ser tao ra-
pida, pois depen-
de de uma série
de fatores, como
a maturidade do mercado, a questao
regulatéria, a disponibilidade do com-
bustivel, redes de distribuicao e abas-
tecimento adequadas, entre outras va-
riaveis. E preciso analisar o ciclo como
um todo. A Scania tem investido em
varias possibilidades. Alias, o compro-
misso da marca é se tornar a parceria
lider na transicao do transporte sus-
tentavel, atuando para que esse pro-
cesso ocorra de forma mais inteligente
possivel, a fim de garantirmos as me-
lhores vantagens aos nossos clientes”,
expde Celso Mendonga, gerente de Pré-
Vendas da Scania no Brasil.
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Celso Mendonca

MAIS EFICIENCIA TERMICA

Ciente de que esse é um movimento sem
volta também no Brasil, nos ultimos anos,
a montadora — a exemplo de outras —tem
buscado aprimorar seus caminhdes, au-
mentando a eficiéncia térmica dos moto-
res a diesel que equipam seus produtos
para reduzir a queima de combustivel e
poluigdo. Mas uma grande aposta da fa-
bricante para o Pais sdo os veiculos mo-
vidos a biometano e a GNV, versoes dis-
poniveis na nova geragdo de caminhdes
da marca, langada em agosto.

O biometano é um gas nao poluente prove-
niente do processo de purificagéo do bio-
gas, gerado a partir da decomposicdo de
matéria organica de diversas fontes, como
restos organicos de comida, dejetos de ani-

mais, residuos da producéo de aglcar e
alcool e até mesmo de aterros sanitarios.

O biogés se apresenta associado a varios
outros gases, entre eles, o metano, que
tem grande aproveitamento energético e
poder de combustéo. A Agéncia Nacional
de Petr6leo (ANP) ja reconhece o bio-
metano de diferentes origens, inclusive,
aquele proveniente de aterros, cuja regu-
lamentacéao foi publicada em meados do
ano passado.

Pelas caracteristicas do Pais, temos um
grande potencial para produgao de bio-
gas, devido ao alto volume de residuos
organicos disponiveis em varias ativida-
des e regides. Segundo dados da Asso-
ciacéo Brasileira do Biogas e Biometano
(Abiogas), é possivel produzir no Brasil
mais de 50 bilhées de metros cubicos de
biogas por ano entre proteina animal, sa-
neamento e residuos sucroenergéticos.
Além disso, com o biometano podemos
diminuir em 96% as emissdes de CO?.

Conforme levantamento da Abiogas, so-
mente o setor agropecuario é capaz de
produzir mais de 70 milhdes de metros cu-
bicos de biometano por dia, dos quais 78%
vém de subprodutos da indistria sucroe-
nergética e 22% da produgéo e processa-
mento de proteina animal. Na area de sa-
neamento, essa contribuicdo chega a mais
sete milhdes de metros cubicos/dia. Alias,
no Brasil, sdo crescentes os exemplos de
iniciativas em que a produgao de géas bio-
metano tem sido muito bem-sucedida.

Um projeto de sucesso foi implementado
na ltaipu Binacional, geradora de energia
limpa, que tem aproveitado os residuos
obtidos em seu complexo e dejetos de
animais da regido oeste do Parana para
produzir o biometano usado para abaste-
cimento de sua frota de veiculos.

VANTAGENS ECONOMICAS

Além de ser menos poluente, um dos for-
tes apelos do biometano é sua vantagem
econbmica. De acordo com Celso, em
testes feitos pela Scania com 6nibus, o
custo por quildbmetro rodado de um mode-
lo movido a biometano é 28% inferior em
comparagao aos dos movidos a diesel.

Um outro argumento em favor do biome-
tano é o fato de o produto nao sofrer va-
riagdo cambial, ou seja, por ndo ser uma
commodity, garante maior previsibilidade
dos custos de transporte.
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O GNV e o biometano
sao portas de
entrada para o uso de
uma energia limpa no
Brasil. S3ao tecnologias
que vao ajudar a mudar
o transporte no Pais

“Hoje, a Scania ja oferece também mo-
tores de 13 litros para veiculos movi-
dos a biometano, com maior poténcia,
permitindo que o caminhao percorra
longas distancias e consiga carregar
mais carga. Esses modelos ja estao
disponiveis para o Brasil”, destaca.

Segundo o executivo, desde 2010, quan-
do a empresa langou os primeiros cami-
nhoes a biometano na Europa, foram co-
mercializados mais de 2.500 caminhdes
da marca movidos a esse combustivel, e
a projecao é de mais crescimento.

EVOLUCAO DO GNV

Ja o GNV é um gas oriundo do petréleo,
que também tem em sua composicéo a
mistura de outros gases. Apesar de ser
um combustivel féssil, € menos poluente,
apresentando também vantagens econé-
micas e ambientais.

Outro ponto em favor € que o Brasil ja
conta com redes de distribuicdo e abas-
tecimento estruturadas, que deverao ser
ampliadas nos proximos anos. E, de
acordo com Celso, um caminhdo com
motor a gas pode abastecer tanto com
GNV quanto com biometano.

Na verdade, o GNV ja existe no Brasil
desde a década de 1990, porém, a tecno-
logia ainda n&o era plenamente desenvol-
vida, o que gerou algumas reclamagoes
por parte dos proprietarios de veiculos. A
maior queixa recaiu sobre a perda de de-
sempenho, principalmente, em veiculos
de passeio.

Nesse aspecto, Celso garante que os
motores a GNV utilizados hoje nos ca-
minhdes e 6nibus ndo deixam nada a
desejar no quesito desempenho quando
comparados ao dos motores a diesel. O
mesmo vale para a manutengéo.
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“Nos anos 1990, o Brasil introduziu o
GNV, mas com baixa tecnologia, tanto
de motor, que eram mecanicos, quan-
to de processamento, ja que o gas nao
tinha uma purificacao adequada. Dai o
estigma de que os motores a gas sao
fracos. Hoje, conseguimos entregar
rendimento no caminhdo a gas equi-
valente ao dos que rodam com diesel,
com o diferencial que, além de poluir
menos, esse veiculo traz outros atribu-
tos, como ser também mais silencioso,
por exemplo”, esclarece.

O QUE FALTA PARA O PAIS
AVANCAR?

Diante das vantagens dos combustiveis
alternativos, a pergunta que fica é: o
que falta entao para o Brasil deslanchar
no uso de combustiveis alternativos no
transporte rodoviario de cargas?

Na visdo de Marco Isola Naufal, pesquisa-
dor da Area de Motores do Laboratério de
Engenharia Térmica do IPT, o Brasil tem
se destacado em combustiveis alternati-
VoS, mas a pesquisa ainda precisa avan-
¢ar nessa area. “Hoje, ndo temos uma
linha clara de desenvolvimento para
motores pesados a etanol ou extensi-
vos testes de durabilidade para avaliar
altos teores de biodiesel nos motores. E
preciso uma linha de pesquisa com par-
ticipacao do Governo, das montadoras
e dos fabricantes de motores. E sem-
pre bom salientar que as descobertas
tecnoldgicas para reduzir as emissoes
de veiculos e o custo do transporte sao
possiveis com investimento em pes-
quisa e desenvolvimento. Para isso, o
Pais necessita de pesquisas alinhadas
e uma criteriosa gestao de tais proje-
tos, visando um objetivo comum. Nao
se geram solucdes tecnologicas com
politica, leis ou proibicées, mas com
investimentos e incentivos, tanto em
pesquisa quanto em profissionais para
realiza-las”, opina Naufal.

O fato € que a corrida por um transporte
com baixas emissdes e alto rendimento
estd movimentando varios setores no
Brasil, o que deve impulsionar o amadu-
recimento do mercado nacional. A propria
greve dos caminhoneiros, realizada em
maio, que paralisou o Pais, e a restricao
cada vez maior de veiculos a diesel nos
grandes centros, reforgam a necessidade
do desenvolvimento de combustiveis al-
ternativos ao diesel.

“O dinheiro ndo é tudo na vida, nem o suficiente.”

“Os embarcadores, por sua vez, tam-
bém estao contribuindo para essa
transicao, pois ja comecam a exigir
de seus prestadores de servicos uma
operacao mais sustentavel, o que vem
desencadeando as mudancas de que
o Brasil necessita para criar maior de-
manda e para termos, no futuro, a pro-
ducao desses veiculos em maior esca-
la”, afirmou Celso, da Scania.

Conforme o executivo, a companhia hoje
esta preparada para atender a demanda
no Brasil, oferecendo solugbes tecnolégi-
cas para todos os tipos de combustiveis
disponiveis mundialmente. Mas, segundo
ele, o que determinara o futuro energéti-
co por aqui é a maturidade do mercado
e a viabilidade econémica de cada com-
bustivel. “Vemos que o Brasil ainda nao
esta pronto para determinados tipos de
combustiveis. Por exemplo, o hidrogé-
nio e o bioetanol ja estao disponiveis na
Europa, porém, no atual momento, tém
um custo inviavel para o Pais”, explica.

A ERA DOS ELETRICOS

Nessa nova era da industria de cami-
nhoes, os elétricos também surgem como
uma forte tendéncia. Bastante difundidos
no continente europeu, os veiculos movi-
dos a eletricidade ja comegam a chegar
ao Brasil. Sdo modelos que se utilizam
de um sistema de recarga semelhante as
de tomadas, cuja energia é armazenada
em baterias. Por ndo emitirem gases pre-
judiciais ao meio ambiente, atendem aos
apelos sustentaveis. Por ouro lado, apre-
sentam alguns contrapontos: autonomia
limitada, recarga lenta, baterias muito
pesadas que aumentam a tara do veiculo
e impactam a capacidade de carga, sem
falar dos problemas para descarte — por
serem em litio poluem o meio ambiente
— e auséncia de uma rede de abasteci-
mento adequada.

Na opinidao de Naufal do IPT, a eletricida-
de para a mobilidade de veiculos leves
e urbanos de pequeno porte pode ser
uma solugéo viavel, caso a matriz ener-
gética seja majoritariamente renovavel.
“No entanto, a grande porcentagem de
energia provida pela matriz hidraulica
no Brasil ja esta totalmente utilizada e
qualquer demanda adicional vem, no
momento, de usinas termoelétricas,
queimando combustiveis fosseis. Para
que a tecnologia de veiculos elétricos
seja realmente benéfica, sera preciso



A corrida por um transporte
com baixas emissoes e alto
rendimento estad movimentan-
do varios setores no Brasil. A
ultima greve dos caminhonei-
ros e a restricao de veiculos
a diesel nos grandes centros
reforcam a necessidade do
desenvolvimento de combusti-
veis alternativos ao diesel

uma reestruturacéo do setor de gera-
c¢ao de energia, ou a diversificacao da
matriz para fontes de energia localiza-
da e renovavel”, analisa.

Ja para o transporte pesado rodoviario,
na visdo do pesquisador, sera um desafio
ainda maior, ja que a quantidade de ener-
gia para movimentar um veiculo é enor-
me, e as atuais baterias ainda ndo pos-
suem caracteristicas que possam atender
tal demanda comercialmente, embora ja
existam protétipos de tais veiculos.

A industria automotiva mundial ja vem se
debrucando sobre desafios e promete
trabalhar no aprimoramento dessa tecno-
logia nos préximos anos. A projecdo das
montadoras é que a partir de 2030, com
o advento de novas técnicas para o de-
senvolvimento de baterias, esse mercado
ganhe forga, inclusive no Brasil.

PORTA DE ENTRADA

De olho também nesse fildo, a Scania
acabou de langar no IAA 2018 — Saldo de
Veiculos Comerciais, que aconteceu na
Alemanha, em final de setembro, os ca-
minhoes hibrido elétrico plug-in (PHEV) e
elétrico hibrido (HEV.

Além da Scania, outras montadoras tam-
bém estédo investindo no desenvolvimen-
to de motores com combustiveis alterna-
tivos ao diesel. A IVECO, por exemplo,
apresentou no |IAA 2018 suas opgoes de
veiculos elétricos e movidos a GNV. Além
disso, a empresa também ja trabalha na
Europa em versdes movidas a gas lique-
feito e em um projeto movido a células de
hidrogénio, porém, sem previsao de ofer-
ta comercial.

Para a montadora, o GNV e o biometano
séo portas de entrada para o uso de uma

energia limpa no Brasil. “Acredito que s&o
tecnologias que vao ajudar a mudar o
transporte no Pais. Por outro lado, apesar
de termos uma rede de abastecimento ja
estruturada, dos 45 mil postos em funcio-
namento, um pouco mais de dois mil ofe-
recem GNV, e destes 40% se encontram
em Sao Paulo. Diante disso, serdo ne-
cessarios investimentos para ampliagao
da rede, principalmente nas rodovias”,
analisa Alexandre Capelli, gerente de En-
genharia da IVECO.

Conforme o executivo, o desenvolvimen-
to de novos motores para GNV também
tem sido um dos focos da IVECO, por
meio da FTP Industrial. Entre os aniincios
mais recentes, constam o Cursor 9 GNV,
que oferece 400 cavalos e torque até
1.700 Nm, além do Cursor 13 GNV, que
garante até 460 cv e torque de até 2.000
Nm. “Os motores para veiculos movidos
a combustiveis alternativos apresentam
tecnologia cada vez mais avangadas,
oferecendo poténcia e torque equivalen-
tes as versdes a diesel. A FTF tem varias
patentes sendo trabalhadas na area de
motores com inumeras inovagdes, desde
combustiveis, até tecnologias para geren-
ciamento do motor”, revela Cappeli.

O fato é que a inovagéo faz parte do DNA
das fabricantes de caminhdes. Por isso,
muitas outras solugbes inovadoras e dis-
ruptivas deverao ser anunciadas nos pro-
ximos anos, impactando positivamente o
setor de transporte mundial, mesmo que
o Brasil ainda nédo esteja preparado de
imediato para absorvé-las.

Na analise de Celso, da Scania, o futu-
ro energético do Brasil, em curto espa-
¢o de tempo, devera ser pautado pela
combinagéo de combustiveis e veiculos
hibridos. “E uma possibilidade. Mas a
certeza que temos é que os combusti-
veis alternativos vieram para ficar e, no
momento, apesar de se falar muito de
hibrido e de elétrico, os modelos a gas
devem ser protagonistas”, confirma.

Para o pesquisador do IPT, o Pais é pro-
missor nessa area. “Com a saida do
Brasil de extensos periodos de crises
econdmicas e politicas, sera possivel
retomar o investimento em pesquisa
e desenvolvimento, tanto de motores
quanto de combustiveis alternativos,
o que, sem duvida, reduzirda o custo
do transporte no Pais, assim como as
emissdes geradas pelo setor”, pontua.
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Hoje, o rendimento no
caminhdo a gas equivalente
ao dos que rodam com diesel,
com o diferencial que, além de
poluir menos, esse veiculo traz
outros atributos, como
ser também mais silencioso

Além de ser menos poluente,
um dos fortes apelos do
biometano é sua vantagem
econdmica.

A inovacao faz parte do DNA
das fabricantes de caminhodes.
Por isso, muitas outras solu-
goes inovadoras e disruptivas
deverao ser anunciadas nos
préximos anos
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FORD AMPLIA LINHA E LANGA
NOVO CARGO 8X2 DE 29 TONELADAS

A Ford Caminhdes anunciou mais uma grande novidade para o mercado brasileiro.
Trata-se do novo Cargo Power 3031 8x2, o primeiro da montadora com essa configuragao.
Um dos destaques do lancamento é a presenca do segundo eixo direcional original de
fabrica, que garante capacidade de carga aumentada nas varias aplicacdes

m WOLE’ ’A “Um nome bom é melhor do que riquezas.”



Ford Caminhdes anunciou mais
Auma grande novidade para o mer-

cado brasileiro. Trata-se do novo
Cargo Power 3031 8x2, o primeiro da
montadora com essa configuragao, que,
segundo Oswaldo Ramos, diretor de
Vendas, Marketing e Servicos da Ford
Caminhoes, segue a estratégia da mar-
ca de oferecer solugbes mais eficazes no
transporte de médias e longas distancias,
com maior capacidade de carga, robustez
e segurancga.

A novidade vem complementar a linha
de caminhdes da Ford, que tem passado
por uma significativa renovagéo. O langa-
mento reuniu a imprensa especializada
em Caxias do Sul/RS, e a Editora Na Bo-
léia esteve presente para conferir todos
os atributos do novo modelo, que, segun-
do a Ford, foi desenvolvido com base em
pesquisas com clientes e testado inicial-
mente por grandes frotistas.

O novo Cargo Power 3031 semipesa-
do tem peso bruto total homologado de
29.000 kg e capacidade técnica de 30.150
kg. O veiculo atende a diversas necessi-
dades, podendo pode ser equipado com
implementos desde bad, carga seca, si-
der, guindaste, graneleiro e até tanque.

O motor ISB 6.7, de 306 cv, € o mais po-
tente da categoria até 7 litros, segundo a
montadora, e conta ainda com a tecnolo-
gia de emissbes SCR (Redugéo Catalitica
Seletiva), que favorece a economia. Entre
os atributos do motor constam o sistema
turbo com carcaca e rotor projetados para
trabalhar com maior pressao, novos bicos
injetores, filtro de ar e sistema de refrige-
racao de alta capacidade.

O veiculo também esta equipado com
transmissdo com comandos a cabo, que
oferece engates mais leves e precisos e
operacao silenciosa. Os freios ABS com
distribuicao eletrbnica de frenagem com-
pletam a lista de atributos do novo ca-
minh&o, que passou por 200 mil km de
rodagem em testes de desenvolvimento
e durabilidade, além de 10.000 horas de
simulacdes virtuais para garantir o atendi-
mento dos padrdes globais de desempe-
nho e qualidade da marca.

SEGUNDO EIXO DIRECIONAL

Outro destaque do langamento é a pre-
senga do segundo eixo direcional original

de fabrica, que garante capacidade de
carga aumentada nas varias aplicagoes.

De acordo com Ramos, os clientes que
precisam de um caminhdao com maior
capacidade de carga néo terdo mais de
instalar o segundo eixo no Cargo 6x2 em
terceiros. “Eles passam a contar agora
com uma soluc¢ao original, com garan-
tia de fabrica, sem precisar esperar
pela instalacao do componente”, diz.

O conjunto de chassi também mereceu
atencéao especial. O Cargo 3031 8x2 traz
um bolsdo de ar pneumatico, que gera
menor desgaste dos pneus, além de eco-
nomia de combustivel.

Um destaque do

langamento € a presenca
do segundo eixo direcional

original de fabrica, que
garante capacidade de

carga aumentada nas
varias aplicacoes
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Como oferta de lancamento, a montadora criou um com um
programa de financiamento especial, com entrada de 20% e
pagamento em 48 meses com taxa de 0,96%.

Disponivel com cabines simples ou leito,
entre-eixo longo (5,3 metros) ou extralon-
go (6,3 metros), o novo Cargo pode ser
equipado ainda com tanque de combusti-
vel simples (275 L) ou duplo (550 L).

TRANSMISSAO AUTOMATIZADA

Para garantir mais conforto ao motorista
e mais produtividade a operacgéao, a Ford
também esta oferecendo a opgdo da
transmissdo automatizada Torgshift com
dez marchas — além da versdo manual
com nove marchas —, que conta com pilo-
to automatico, funcdo “Low”, assisténcia
de partida em rampa e indicador de mar-
chas no painel.

O cambio automatizado da Ford tem sido
muito bem aceito pelo mercado, como
ressaltou Oswaldo Ramos, e ja responde
por cerca de 50% das vendas dos mode-
los em que esta disponivel. Diante desse
sucesso, a Ford anunciou também a am-
pliagao da linha com o futuro langamento
de sete novos modelos Torgshift, com tra-
Gao 4x2 e 6x4.

Assim como os demais modelos Cargo e
Série F, o novo Cargo 8x2 é produzido na
fabrica da Ford Caminhbes, em S&o Ber-
nardo do Campo, no ABC paulista, que
utiliza o conceito de montagem modular,
em que os componentes de cada veiculo
sdo pré-separados antes de seguir para
a montagem. Segundo a Ford, esse pro-
cesso permite a producdo de diversos
modelos de veiculos em sequéncia, com
qualidade, flexibilidade e produtividade.

|| [ESTTTT]| sou sronce porsu respoito o pesuence” |

FACILIDADES PARA AQUISICAO

Como oferta de langamento, a montado-
ra criou um com um programa de finan-
ciamento especial, com entrada de 20%
e pagamento em 48 meses com taxa de
0,96%. Destaque também para pacote es-
pecial de manutencdo para este modelo:
sdo trés opgoes de contratos Ford Service,
podendo-se incluir desde revisdes e itens
de desgaste até assisténcia completa.

Com o novo Cargo Power 3031 8x2, a
Ford pretende reforgar a sua estratégia de
negécios baseada em trés pilares: produ-
to, servigo e relacionamento, que envolve
um intenso trabalho de p6s-vendas e uti-
lizagéo de critérios rigorosos na escolha
dos concessionarios — hoje a montadora
possui 110 pontos de assisténcia no Pais.

“Na escolha dos concessionarios, pro-
curamos grupos fortes que mantém,
ou tém potencial para manter, um rela-
cionamento proximo dos clientes, bem
como que também ja tenham expe-
riéncia com o mercado de caminhoes”,
explicou Ramos.

A Ford oferece hoje desde modelos semile-
ves a extrapesados, com mais de 400 con-
figuragbes de caminhdes das linhas Cargo
e Série F para diferentes aplicagdes.

Veja mais imagens E E
do Cargo Power
no portal da
Eqit Na Boléia.
itora Na Boléia Er
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PECAS PARA SOLUCOES SEM LIMITES

A linha de produtos Fortractor Gold & uma marca do
GHT distribuida pelos maiores fornecedores de pecas de
reposicdo do Brasil.

SGo produtos homologados com qualidade OEM onde

vocé encontra itens para a reforma completa de FORTRACTOR;
motores Cummins. {FL{{
Junte-se aos maiores distribuidores do Brasil e ofereca Q Ual I dad e
para os seus clientes os itens de qualidade superior da
Fortractor Gold. Com p TOVada

Entre em contato com o seu consultor
ou ligue para uma das dossas filiais.

#

% 5ao Paule/SP: % Regido Sul: \ Contagem/MG: @ Visite nosso site:
(11) 26021000 (41) 3086 5850 (31) 2512 7001 grupeoht.com.br

Faca revisbes em seu veiculo regularmente.



Divulgagao

1% eleciric.

6 o

MERCEDES-BENZ: A VEZ DOS VEICULOS
ELETRICOS NO BRASIL

Alinhada a sua estratégia global, a Mercedes-Benz estad se preparando
para a era dos veiculos elétricos e autbnomos no Brasil, uma realidade na
Europa, mas que também ja desponta no Pais como uma forte tendéncia

A busca por solugbes mais efi-
Acientes e sustentaveis na area de

transporte é a tbnica que tem mo-
vido esse setor nos dltimos anos. Varias
empresas vém investindo em tecnologias
e inovagdes que ja estao revolucionando
a mobilidade no mundo e comegam tam-
bém a chegar no Brasil.

Uma dessas inovagdes é o desenvolvi-
mento de veiculos elétricos e autbnomos. A
Mercedes-Benz é uma das fabricantes que
tém apostado nesta tendéncia. Seguindo o
posicionamento global da Daimler, a Mer-
cedes-Benz do Brasil vem se preparando
para a introdugdo de caminhdes e 6nibus
elétricos e autbnomos no Pais.

“Esta é uma realidade na Europa, que
deve chegar ao Brasil, mas de forma
gradual. Ja existem avancos neste
sentido, mas temos grandes desafios
a perseguir, entre os quais, ha ques-

toes como a autonomia dos elétricos
para cada operacao, o custo, descarte
e ciclo de vida das baterias, a infraes-
trutura necessaria de abastecimento
etc. Mas tudo isso ja esta sendo discu-
tido e devera ser solucionado ao longo
dos anos. Acreditamos que na préxima
década este mercado deva estar mais
maduro no Pais”, analisa Roberto Leon-
cini, vice-presidente de Vendas, Marke-
ting e Pegas & Servigos para Caminhoes
e Onibus da Mercedes-Benz do Brasil.

Para que esses produtos sejam viaveis
no Pais nos aspectos técnico, econdmi-
co e ambiental, a montadora segue uma
estratégia global, que prevé a oferta in-
tegrada de um conjunto de solugbes de
tecnologia, conectividade e servigos,
a qual o Grupo Daimler esta chaman-
do de CASE (Connected, Autonomous,
Shared & Services e Electric). A ideia do
Grupo é que cada um dos quatro pilares

.m "Igﬂ OLE”A“ “Casei com Maria, mas viajo com Mercedes.” I

(conectividade, dire¢cdo autbnoma, com-
partilhamento & servigos e sistemas de
propulséo elétrica) sejam conectados de
forma inteligente, viabilizando a imple-
mentagéo das solugdes e provocando
uma mudanga benéfica para toda a ca-
deia de transporte.

Ainda como parte dessa estratégia, grupo
Daimler também criou o EMG (E-Mobili-
tyGroup) voltado ao desenvolvimento de
sistemas de propulséo elétrica. Trata-se
de uma organizagdo independente que
cuida dessa tecnologia no segmento de
veiculos comerciais.

APLICACOES URBANAS

Segundo Leoncini, devido a facilidade de
recarga das baterias nas cidades, a dis-
tribuicdo urbana devera ser o primeiro
egmento no Brasil a ganhar versbes de
caminhdes elétricos leves. “Conforme o



desenvolvimento do mercado, a ofer-
ta de elétricos avangara para outros
segmentos e aplicacdes rodoviarias”,
acrescenta o VP.

Alias, inicialmente, esse segmento foi o
foco do Grupo, que no exterior investiu na
producéo de caminhdes leves elétricos
para uso urbano e em curtas distancias,
que percorrem até 240 km por dia, com
carregamento noturno das baterias. Séo
usados em operagdes como distribuicao
de mercadorias, transporte de bebidas,
abastecimento de supermercados, coleta
de lixo, correios e entregas de e-commer-
ce, entre outras.

Nessas aplicagdes, o grande salto foi a re-
ducéo de emissdes e do nivel de ruidos,
tornando essas solugbes eficientes para
transporte urbano, especialmente para as
zonas de restricdo das grandes cidades.
Nos segmentos de médios e pesados, o
Grupo Daimler também ja oferece mode-
los elétricos para operagbes rodoviarias
de curtas e médias distancias.

Conforme explicou Marcos Andrade, Ge-
rente de Produto Caminhdo da Mercedes-
-Benz do Brasil, um dos grandes desafios
da propulséo elétrica é o armazenamento
eficiente de energia. Recentemente, duran-
te uma palestra para jornalistas na fabrica
da montadora, em Sao Bernardo do Cam-
po, ele ressaltou que a energia armazena-
da em um caminh&o extrapesado eActros
corresponde a mais de 61.500 pilhas AA
para uma autonomia de 200 km. Isso sig-
nifica que, na comparagao entre sistemas
de propulsdo elétrica e motores a diesel,
as baterias sdo 25 vezes mais pesadas e
precisam de 16 vezes mais espaco. Além
disso, o consumo de energia de um eActros
que rode cerca de 200 km por dia corres-
ponde ao de 38 residéncias no Brasil.

Na visdo de Roberto Leoncini, o desafio
maior ndo estd em construir caminhdes
e Onibus elétricos e autbnomos, mas em
tornar viaveis produtos e servigos que
ajudem os clientes a alcangar os resulta-
dos previstos e a rentabilidade esperada.

COMBINACAO DE SOLUCOES

Enquanto o Pais se prepara para esse
novo mundo, a Mercedes-Benz acredita
que o melhor para o Brasil, em curto e
médio prazos, é a combinagéo de solu-
¢bes com os motores a diesel, combusti-
veis alternativos e elétricos.

Na corrida pela ecoeficiéncia, a Merce-
des-Benz também defende a renovagéo

da frota de caminhdes e 6nibus como
uma alternativa no Pais para a redugéo
de emissOes de poluentes e preservagao
ambiental. Nesse sentido, Leoncini citou
a introdugcéo do Proconve P7, equivalen-
te ao Euro 5, que ja mostrou 6timos re-
sultados quanto a reducdo de emissdes
e pode ser potencializado com uma frota
renovada.

Para inserir o Pais neste novo conceito, o
executivo acredita que o futuro dos veicu-
los comerciais esta totalmente interligado
a tecnologias 4.0, como conectividade,
sistemas digitais, dados armazenados na
nuvem, Internet das coisas e ferramentas
como o Analytics.

A CORRIDA PELOS AUTONOMOS

A Daimler também esté investindo no de-
senvolvimento de veiculos auténomos.
Atualmente, no chamado Nivel 1 dos ca-
minhdes autdbnomos da Daimler Trucks,
0 motorista realiza continuamente a fun-
cao de orientacao longitudinal e lateral,
enquanto o sistema executa outras fun-
cbes. Em breve, num nivel 2 de evolugéo,
havera uma automacgédo parcial, com o
motorista precisando monitorar o sistema
constantemente.

No nivel 3, chamado de automacgéo con-
dicional, o motorista ndo necessita mo-
nitorar o sistema constantemente, mas
precisa estar pronto para tomar o controle
quando necessario. O nivel 4, de automa-
Gao elevada, ndo necessita de motorista
em situagdes especificas. Ja o nivel 5, de
automacao total, ndo necessita de moto-
rista do comeco ao fim do percurso.

O caminhao extrapesado Actros brasilei-
ro, top de linha da marca no Pais, ja utiliza
recursos que estdo presentes no Nivel 1
do caminhao autdbnomo, como o sistema
de Assisténcia Ativa de Frenagem (ABA),
o Sistema de Orientagao de Faixa de Ro-
lagem, o Sistema de Controle de Distan-
cia e o piloto automatico com radar.

“O caminhao auténomo integra-se ao
conceito de uma logistica futura que
busca eficiéncia e seguranca”, explica
Marcos Andrade, gerente de Produto
Caminhido da Mercedes-Benz do Brasil.
Segundo ele, essa solugéo trara benefi-
cios, como a redugdo da fadiga do mo-
torista, redugdo de acidentes, otimiza-
cao logistica de carga, rotas e paradas,
melhor eficiéncia energética, condugéo
otimizada para consumo e operagdo em
comboio, e ja vem sendo testada na Eu-
ropa, Estados Unidos e Asia.

|| MONTADORAS ||
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Aguenta asfalto,
terra ou pedra.
No chao ou

na cacamba.
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Imagens meramente ilustrativas.

Seja gentil. Seja o transito seguro. . e e e n s Tre N

Chegou a nova familia Delivery.
Sob medida para os dias de hoje.

Acesse: NovoDelivery.com.br



Uma marca da MAN Latin America.

www.vwco.com.br
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Totalmente renovado

- Novo design moderno e robusto
- Novo cadmbio de 6 marchas
- Novo chassis modular

- Novos retrovisores modernos e funcionais
- Nova coluna de direcao ajustavel
+ Novo painel com computador de bordo

Caminhoes
Onibus
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Acesse www.naboleia.com.br e leia mais matérias

ANTT: FISCALIZAGAO DO PISO MiNIMO DE FRETE

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) iniciou a operagao para fis-
calizar o cumprimento do piso minimo de frete conforme resolugéo 5.828, de 6 de
setembro de 2018, que estabelece notificagao aos contratantes do frete pelo ndo
cumprimento dos pisos minimos do transporte rodoviario de cargas, instituidos
pela Resolugéo 5.820/2018.Na primeira agéo, foram fiscalizados
101 veiculos e feitas 15 autuagbes referentes ao Pagamento

Eletronico de Frete (PEF); 38 de Vale Pedéagio; 23 referentes ao
RNTRC. Foram flagradas 31 empresas praticando frete inferior ﬁ

ao piso, e 150 caminhoneiros receberam
orientagdes sobre a resolucéo 5.828/ANTT. SAIBA I L

QUANTIDADE DE ESTEPES: 0 QUE DIZ A LEI?

A Lei 9.503/97, conhecida como Cddigo de Transito Brasileiro, é praticamente
omissa em relagéo a pneus e em relagéo aos estepes ou rodas sobressalentes.
As Unicas referéncias a pneus estao no Artigo 100, Paragrafo Unico, que diz que
o Contran regulamentara o uso de pneus extralargos, e no Artigo 175, que trata
dainfragao e penalidade. Tudo o que existe sobre pneus é determinado por reso-
lugbes do Contran/Denatran. O principal texto legal sobre pneu é
a Resolugéo 558/80 anterior ao atual CTB mas ainda em vigor

a assimetria entrepneus montados no mesmo

eixo quando se tratar de uso de roda reserva. snl Bn +

BRASIL COMECA A ADOTAR A PLACA MERCOSUL

O Ministério das Cidades, em parceria com o Denatran e o Serpro, langou a
nova placa Mercosul, cujo objetivo é garantir mais transparéncia e seguranca na
identificacao de veiculos. O Detran-RJ sera o primeiro a adotar o novo padrao
de emplacamento dos veiculos no Pais. Até dezembro deste ano, todos os De-
trans devem comegar a implantar o novo sistema, conforme determinagao das
Resolugdes n® 729/2018 e n® 733/2018 do Contran. O novo pa-
drao de placa sera implementado em modelos zero quildometro
e em veiculos que estejam em processo de transferéncia de
municipio e de propriedade, ou quando houver a necessidade

de troca da placa por outro motivo. s AIB n

COLETE CONECTADO E MAIS UMA NOVIDADE DA SCANIA

A Scania apresentou no |IAA 2018 — Salao Internacional de Veiculos Comer-
ciais, realizado em setembro, na Alemanha, um colete conectado para au-
mentar a seguranga do caminhoneiro.Gerido por um app, o C-me tem diver-
sas funcionalidades, que podem ser ajustadas em fungéo das preferéncias
individuais do condutor. O colete C-me conecta-se com o ce-
lular do motorista via Bluetooth; a aplicagéo do telefone trans-

Management, o sistema de gestéo de frotas, ou a um nimero

de emergéncia pré-estabelecido. A aplicagdo
pode também mostrar dados do operador. IBA+
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SCANIA: RUMO A DESCARBONIZAGAO DO TRANSPORTE

No competitivo mercado de transporte de cargas brasileiro, a Scania tem se po-
sicionado como uma empresa pautada pela busca de solugbes conectadas, in-
teligentes e sustentaveis. Em linha com essa estratégia, a montadora anunciou
a nova geracédo de caminhdes, que chega ao Brasil apenas dois anos depois
de ser langcada na Europa e com atributos que prometem mais
economia e rentabilidade aos transportadores e menos impacto E
ambiental. Chamada de “maquina dos sonhos”, a linha é a nova &
proposta da montadora para buscar a descarbonizagdo do trans-
porte, visando o uso racional de recursos naturais e redugéo de ;
50% nas emissbes de CO2 de suas operagoes. s AIB n E "

0S INVESTIMENTOS DA IVECO NO BRASIL

Depois de conquistar a lideranga de leves no Brasil, com a familia Daily, a IVE-
CO se prepara para novas investidas. Um dos objetivos é se tornar um forne-
cedor full-liner no Pais. Lider no segmento de leves a partir de 3,5 toneladas,
com a familia Daily, a IVECO tem encontrado, mesmo em tempos de estagna-
¢ao econdmica, oportunidades para fortalecer sua participacdo no mercado.
Nesta entrevista exclusiva a Editora Na Boléia, Ricardo Ba-
rion, Diretor de Marketing e Vendas da IVECO para América
Latina, revela os planos e investimentos da montadora para
os préximos meses, que prevé o ingresso

no segmento de médios a partir de 2019. SAIBA+ E ; s

DICAS PARA AUMENTAR A VIDA UTIL DOS PNEUS

Os pneus sao itens de seguranga em um veiculo. Além disso, para motoristas,
frotistas e empresas, os pneus representam também um investimento importan-
te. Portanto, é preciso ficar atento, pois realizando todos os cuidados necessa-
rios, o usuario consegue gerar ganho em quilometragem rodada, aumentando
assim o seu custo-beneficio. Uma pratica de grande impacto para aumentar a
vida Util dos pneus de caminh&o, tanto em primeira vida quanto

reformados, é o controle dos “5 Ladroes de Quilometragem”: E%E

Alinhamento, Balanceamento, Calibragem, Desenho de Banda
e o Emparelhamento. O rodizio de pneus € outra pratica essen-

cial e precisa ser feita periodicamente. SAIBA

[=]:2

CRLVE ESTARA DISPONIVEL PARA TODOS 0S ESTADOS

O Denatran (Departamento Nacional de Transito) langou a verséao digital do
CRLV (Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo), documento veicular
de porte obrigatério pelos motoristas, que semelhante ao impresso traz todas
as informagdes a respeito do veiculo, além de um QR Code que pode ser lido
para verificar se ha alguma falsificagdo durante uma aborda-

gem de transito. O Detran do Distrito Federal serd o primeiro Ef‘" [E
a oferecer aos condutores a verséo digital do CRLV. A versao - !
impressa continuara a ser utilizada. Até o dia 31 de dezembro,

os Detrans de todos os estados deverao

adotar a tecnologia. snl B A+ E%

'
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TRANSPORTE DE CARGAS PERIGOSAS
D QUE E PRECISO SABER PARA EVITAR INCIDENTES

O fransporte de cargas
perigosas é regulamentado
por lei e exige rigidos cuidados
por parte dos tfransportadores
e caminhoneiros. Mas apesar
dalegislacdo, alguns transpor-
tadores e motoristas acabam

transporte de cargas € uma ope-
Oragéo bem complexa, que exige

atencdo e muita seriedade por
parte das empresas transportadoras e
dos motoristas, até porque qualquer si-
nistro, sejam acidentes ou roubos, pode
acarretar prejuizos financeiros e de vidas
humanas.

Em se tratando de cargas perigosas, 0s
cuidados devem ser ainda mais rigidos,
pois sdo produtos que podem oferecer
riscos a saude, ao meio ambiente ou a
seguranga da populagao, como produtos
quimicos, inflamaveis, substéancias t6-
xicas, gas natural, armas, entre outros.
Por outro lado, qualquer carga que no
carregamento for mal estivada ou acon-
dicionada pode representar riscos e pro-
vocar acidentes.

O transporte de cargas perigosas no Bra-
sil &€ regulamento por lei, que determina
alguns procedimentos obrigatérios nessas
operagoes (Resolugdes ANTT n°. 3665/11
e n°. 420/04). No ano passado, a Agéncia
publicou a Resolugéo n® 5.232, que trouxe
orientagdes mais atualizadas relacionadas
a embalagem, a sinalizagéo e a operagao
de transporte. Ao total sdo oito mudangas,
incluindo alteracbes nas descrigbes do
produto no documento fiscal.

Com a nova Resolugao, uma das princi-
pais alteragbes foi a incluséo de novos
produtos a lista de cargas perigosas,
acompanhando o desenvolvimento da
industria quimica. Pela norma, sdo identi-
ficadas mais de trés mil mercadorias que
podem oferecer riscos a saude, ao meio
ambiente ou a seguranga publica. Lem-
brando que a resolugao anterior relacio-
nava cerca de 90 itens em média.

O novo texto esta de acordo com as re-
comendacdes do Comité de Peritos em
Transporte de Produtos Perigosos das
Nagbes Unidas (TDG) e com o Orange
Book da Organizagao das Nagoes Unidas
(ONU), com novas exigéncias sobre em-
balagens e alteragées em nomenclaturas.

DESCONHECIMENTO E DESRESPEITO

Apesar da legislagéo, alguns transporta-
dores e motoristas acabam cometendo
erros e distragbes no transporte de car-
gas perigosas, colocando em risco seu
negdcio e a sociedade.

Segundo Carlos Alberto Pelucio, diretor
da SestSenat — Unidade Guarulhos, na
Grande Sao Paulo, existem motoristas e
transportadores que ainda nao respeitam
a legislagéo de transito, principalmente o
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cometendo erros e distracdes
nessas operacoes, colocando
em risco seu negocio e a
sociedade

limite de velocidade das vias. Além dis-
so, ha desconhecimento do produto que
esta sob sua responsabilidade e, conse-
quentemente, dos riscos que oferecem a
sociedade. Sem falar da falta de manu-
tencdo dos equipamentos e veiculos por
parte dos responsaveis e inadequagao
dos EPIs com a carga em questéo.

Conforme o diretor, no transporte de car-
gas perigosas a legislagdo impde restri-
¢bes de horarios, que variam conforme
o municipio. Além disso, para cada pro-
duto, as especificagbes em relagdo aos
volumes séo diferentes, assim como os
tipos de veiculos, por exemplo, baus, tan-
ques etc.

Mas nem sempre esses detalhes rece-
bem atengéo dos envolvidos com o trans-
porte. Para o motorista que ndao cumprir
a legislacao, sao aplicadas multas e me-
didas administrativas. Ja as empresas
também sdo autuadas com aplicagéo de
multas e medidas administrativas, com di-
ferentes grupos e valores.

“A orientacao que sempre passamos é
que o motorista deve ter responsabili-
dade sobre a sua vida, as de terceiros
e o cuidado com o meio ambiente, in-
dependentemente do veiculo que es-



teja conduzindo. O SestSenat oferece
palestras e cursos sobre esse tema
em nossa unidade e nas empresas que
nos solicitam”, revela Pelucio.

No caso de cargas perigosas, € necessa-
rio que o motorista ou mesmo as empre-
sas tenham um treinamento especifico
para que o transporte dessa carga seja
realizado de forma segura. Além disso,
de acordo dom o diretor do SestSenat
Guarulhos, algumas cuidados séao neces-
sarios em relagéo a varios aspectos:

e Embalagem e acomodacao da carga
Verificar se as embalagens estao avaria-
das ou néo e se ha possibilidade de movi-
mentagao da carga.

e Caminhao

Para cada carga existe um tipo especifico
de caminhao, de carroceria e de reboque/
semi-reboque.

¢ Documentacao

S&o necessarios CNH — Carteira Na-
cional de Habilitagdo, categorias B, C,
D e E; RNTRC — Registro Nacional de
Transporte Rodoviario de Cargas; Cer-
tificado de Registro e Licenciamento do
Veiculo; CIPP — Certificado de Inspegéo
Para Transporte de Produtos Perigosos;
CIV — Certificado de Inspegao Veicular;
Manifesto de carga; Declaracédo do expe-
didor; Ficha de emergéncia e Envelope
para transporte, além de Seguro DPVAT
e IPVA em dia.

* Motorista
Nao pode ser qualquer motorista a trans-
portar esse tipo de produto. Este profis-

sional deve ter o curso especializado
MOPP — Movimentacado de Produtos Pe-
rigosos, inserido em sua habilitagéo.

« Etiquetagem do veiculo

E obrigatéria a etiquetagem do veiculo
— Rétulo de risco e painel de seguranga:
na frente do veiculo, lado esquerdo, fica
o painel de seguranga; nas laterais, do
meio do veiculo para tras, fica o rétulo de
risco e painel de seguranga; na traseira
do veiculo, lado esquerdo, fica o painel de
seguranga, e, no lado direito, fica o rétulo
de risco.

Classificacao de cargas

perigosas, conforme a legislacao

Classe 1: Explosivos;

Classe 2: Gases;

Classe 3: Liquidos Inflamaveis;

Classe 4: Sélidos inflamaveis; substan-
cias sujeitas a combustdo espontanea;
substancias que, em contato com a agua,
emitem gases inflamaveis;

Classe 5: Substancias Oxidantes e Per6-
xidos Organicos;

Classe 6: Substancias toxicas e infectan-
tes.

Classe 7: Material radioativo;

Classe 8: Substancias corrosivas;
Classe 9: Substancias e artigos perigo-
sos diversos, incluindo as que apresen-
tam risco ao meio ambiente.

E importante que o caminhoneiro e os
empresarios se mantenham atentos a
esse assunto, buscando ficar por dentro
das mudancgas para garantir o transporte
dessas cargas dentro da lei.
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PRO-SUL

e R R

Prest. de Servico

Treinamentos sobre
pneus para todos os
envolvidos na frota:

- Proprietarios

- Dirigentes

- Administradores
- Motoristas

- Mecanicos

- Borracheiros, etc

CURSOS:

A importéncia dos pneus
- Aprendendo a Gerenciar

+/ Como escolher pneus e

bandas

+/ Consertos: tipos e sua

aplicacao

+ Desgastes e problemas com

pneus - Causas e solugoes
E importante que o caminhoneiro e os empresdrios se + Controladores de pneus
mantenham atentos buscando ficar por dentro das mudancas

para garantir o transporte dessas cargas dentro da lei. + Software para controle de

pneus, combustiveis,
lubrificantes e ARLA-32

prosul@greco.com.br
: pneus@greco.com.br

&5 (11)3836-8375
[ ® (11)99136-0637
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INVESTIMENTOS EM INFRAESTRUTURA
NO BRASIL DEMANDAM RS 1,7 TRILHAO

onforme apontou o “Plano Trans-
Cporte e Logistica 2018, realizado

pela CNT (Confederacdo Nacio-
nal do Transporte), os investimentos em
obras prioritarias na infraestrutura, con-
siderando todos os modais (rodoviario,
ferroviario, aquaviario e aéreo, além do
transporte publico urbano), demanda-
riam R$ 1,7 trilhdo. Esse é, na verdade,
0 montante necessario para que o Pais
tenha um sistema de transporte moderno
e eficiente.

No desenvolvimento da pesquisa, a en-
tidade promoveu um vasto levantamento
de demandas locais, estaduais e nacio-
nais para o setor de transporte. Também
foram incluidas intervengdes baseadas
nas pesquisas e nos estudos elabora-
dos pela Confederagéo, propostas das
afiliadas da CNT, programas de grande

abrangéncia para o Pais, além de planos
diretores ou de mobilidade de alguns mu-
nicipios.

O objetivo do estudo é levar uma contri-
buicdo para a melhoria do desempenho
e da integracdo dos sistemas de trans-
porte do Brasil. As obras apontadas na
publicagdo também contemplam as infra-
estruturas existentes, identificando obso-
lescéncias, gargalos e descontinuidades.
Ainda séo feitas recomendagbes para a
adequacéo e ampliacao, além de constru-
Gao de novos projetos.

O levantamento traz 2.663 projetos es-
senciais para todas as modalidades e
quantifica em termos de investimentos
quanto seria necessario para solucionar
problemas e modernizar a infraestrutura
de transporte no Brasil.

Para que o Pais tenha um sistema de
tfransporte moderno e eficiente sdo
necessdrios investimentos de R$ 1,7
trilndo. Esse e outros dados constam
no Plano CNT Transporte e Logistica
2018, que traz 2.663 projetos essen-
ciais para solucionar problemas da
infraestrutura de transporte no Brasil

Tais projetos séo estruturados em dois
grupos: “Integragdo Nacional” e “Urba-
nos”. O primeiro abrange as intervengbes
necessarias para interligar regides de
grande demanda de passageiros, polos
de producdo e centros consumidores e
de exportagdo. Eles foram divididos em
nove eixos estruturantes e somam 2.343
intervengdes, que correspondem a inves-
timentos de R$ 1,4 trilhao.

O segundo grupo trata dos projetos ur-
banos, que sado aqueles de relevancia
nos contextos urbanos ou metropolita-
nos e compreendem, principalmente,
o transporte de passageiros. Ao todo,
sdo R$ 291 bilhdes distribuidos em 320
projetos que contemplam as principais
RMs (Regides Metropolitanas) e Rides
(Regibes Integradas de Desenvolvi-
mento) do Pais.

Para solucionar os problemas e promover os avangos
necessdrios na infraestrutura de transporte do Pais

2.663

projetos essenciais

o~ .
o R$ 1,7 trilhdo

Investimento minimo

Projetos de Integracao

nacional (eixos estruturantes)

2.343
&g R$ 1,4 trilhao

_ | [E 1o T IT:N[| Seoerdemasindo & emehece pecocenente |

Projetos urbanos

320
=g R$ 291 bilhdes



_4Detalhamento por tipo de infraestrutura
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Aeroportuaria Aquaviéria Ferroviaria Hidroviaria
RS RS vt RS
3 '. 3 744.3 -147,6
bilhdes -~ bilhao bilhoes * bilhSes
Portuaria Rodoviaria %ginal
RS
1333 Se80 W31
bilhdes = bilhdes bilhdes

4 Detalhamento Regioes Metropolitanas

Investimento minimo necessdrio nas principais
regides metropolitanas

Regiao Metropolitana

RM Sao Paulo
RM Rio de Janeiro
RM Belo Horizonte

R$ 72,4 bilhdes
R$ 24,7 bilhdes
R$ 65,2 bilhoes
R$ 27,0 bilhdes
R$ 17,2 bilhdes

Ride do Distrito Federal e Entorno
RM Porto Alegre

RM Fortaleza R$ 11,3 bilhdes
RM Salvador R$ 13,7 bilhdes
RM Recife R$ 11,2 bilhdes
RM Curitiba R$ 13,3 bilhdes
RM Manaus R$ 3,4 bilhdes
RM Goiania R$ 3,0 bilhdes
RM Belém R$ 4,0 bilhdes
RM Grande Vitéria R$ 1,5 bilhao
RM Grande S&o Luis R$ 316,1milhdes
RM Natal R$ 1,5 bilhao
RM Maceié R$ 1,5 bilhao

R$ 622,9 milhdes
R$ 959,2 milhdes
R$ 591,1 milhdes
R$ 1,8 bilhao

RM Joao Pessoa

Ride da Grande Teresina
RM Florianépolis

RM Vale do Rio Cuiaba

15 8 b|lhoeS Somando os investimentos necessarios

em Aglomeragdes Urbanas de Jundiai
(SP), de Piracicaba (SP) e do Sul (RS), Ride do Polo Petrolina/PE
e Juazeiro/BA, RMs de Aracaju (SE), da Baixada Santista (SP), de
Campinas (SP), da Capital (RR), da Serra Gaucha (RS), de Soro-
caba (SP), do Vale do Paraiba e Litoral Norte (SP), de Feira de
Santana (BA), de Foz do Rio ltajai (SC), de Londrina (PR), de Ma-
capa (AP), de Maringa (PR), do Norte/Nordeste Catarinense (SC),
de Palmas (TO), de Ribeirao Preto (SP), do Vale do Itajai (SC) e de
Porto Velho (RO). O valor também inclui mais 21 projetos em outros
18 nucleos urbanos, localizados fora desses agrupamentos.

I “Paciéncia é o melhor remédio para todas as doencas.”

_d4DPetalhamento por regiao

R$ 236,9 bilhGes
353 projetos

R$ 257,8 bilhoes

,* 675 projetos

_

R$ 260,5 bilhoes
292 projetos

R$ 686,4 bilh6es
831 projetos

R$ 281,0 bilhdes
‘554 projetos
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Pércio Schneider
pneus@greco.com.br

ual caminho o transporte de carga

ird seguir no futuro préximo? Passa-

mos recentemente por uma grande
paralisacdo, que mostrou na pratica o que
j& se sabia: que o Pais é extremamente de-
pendente do transporte sobre pneus e que
uma paralisagao geral é capaz de afetar to-
dos os setores da economia.

Passado o impacto inicial e decorrido al-
gum tempo, noticias surgidas nos mais di-
versos meios e veiculos de comunicagéo
nos levam a pensar sobre o assunto por
outros angulos.

Sobre a greve, assisti a entrevistas feitas
enquanto a manifestagao ocorria nas quais
caminhoneiros declaravam que aqueles
que estavam em Brasilia, negociando em
nome da categoria, ndo os representariam
e, ao mesmo tempo, rechagcavam qualquer
acordo firmado pelos mesmos. Até aqui,
tudo certo. Todos temos o direito de esco-
Iher quem nos representa ou, ao menos,
de nos identificarmos com um ou outro.

O problema é que os mesmos foram in-
capazes de indicar quem seria seu repre-
sentante reconhecido. Da mesma forma,
quais as reivindicagbes desejadas. Era
uma barafunda de declarages, com ape-
nas dois pontos em comum: reducdo do
valor do combustivel e criagdo de uma
tabela de frete, ou, ao menos, o estabele-
cimento de um valor de frete minimo. Am-
bas foram atendidas e ambas resultaram
em desastres.

Os autbnomos reclamam que nao conse-
guem concorrer pelos melhores fretes com
as empresas formalmente constituidas.
Uma redugao do valor do combustivel be-
neficia a ambos — autbnomos e empresas
— igualmente, mas néo resolve a questéo.

Frete tabelado aumenta a interferéncia do
Governo nas relagbes entre embarcado-
res e transportadores, o que é sempre ne-
gativo. E da forma como foi feito, elevou os
custos para quem tem de pagar pelo frete.
O resultado? Apenas para citar um exem-
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plo, a JBS adquiriu 360 caminhdes para
compor frota prépria e diminuir sua depen-
déncia em relagdo aos transportadores,
sejam eles autdbnomos ou ndo. A Cargill
sinalizou que deve fazer a mesma opgéo,
assim como os produtores de gréos.

Com as empresas e produtores consti-
tuindo frota prépria, é inevitavel o aumen-
to da ociosidade entre transportadoras e,
principalmente, autdnomos, que, segun-
do a Abralog — Associagédo Brasileira de
Logistica, ja esta entre 20 e 30%, depen-
dendo do setor.

Resumindo, a greve foi um verdadeiro tiro
no pé. Néo resolveu nada e ainda criou
mais dificuldades.

Outra noticia recente é o acordo entre
Ambev e VW, que envolve a aquisi¢éo
de 1.600 caminhdes de propulséo elétri-
ca para distribui¢cao urbana, com meta de
chegar a 1/3 da frota composta por veicu-
los elétricos até 2023. Bom para o meio
ambiente. Mas vamos analisar outros as-
pectos envolvidos.

Néo foi divulgado o valor de cada veiculo,
mas tendo como exemplo os automéveis,
provavelmente, serdo bem mais caros que
os similares a diesel. Isso significa que au-
tdnomos e pequenas empresas podem fi-
car de fora, a menos que sejam fortemente
subsidiadas.

E a VW néo esta sozinha. Em setembro,
durante o IAA, tradicional saldo direcio-
nado aos transportes, que aconteceu em
Hannover, na Alemanha, a Volvo também
apresentou modelos movidos a eletricida-
de, como noticiou A Boleia, por enquanto
sem previsao de venda no Brasil.

Ai fica a pergunta: teremos energia sufi-
ciente para abastecer veiculos, além dos
consumos domeéstico, industrial, comercial
e publico j& existentes em nosso dia a dia?
O Pais aproxima-se do limite de capacida-
de de instalagdo de usinas hidrelétricas,
cada vez mais distantes dos centros con-

“Se andar fosse bom, carteiro seria imortal.”

PARA ONDE ESTA INDD
0 TRANSPORTE?

- Vejo com certa reserva a tendéncia de eletrificacdo no trans-
1 porte. Parece-me vidvel apenas em centros urbanos, desde
que resolvidos a geracdo e o fornecimento de energia

sumidores, e ainda ha a necessidade de
instalar longas linhas de transmisséo para
trazer a energia produzida até onde estéo
aqueles que dela necessitam. As termelé-
tricas s&o caras e poluidoras.

Parques de energia edlica, pelas dimen-
sbes das hélices e altura das torres com
os aerogeradores, ndo podem ser instala-
dos proximos a centros urbanos. Mesmo
no campo, requerem distancia entre as
torres e, principalmente, de obstaculos fi-
sicos que existam no entorno. Uma disser-
tacdo de mestrado publicada pela UFRJ
(http://bit.ly/parque-eolico) d& a dimensao
dos cuidados necessarios na instalagéao
de parques edlicos. E também depende
de linhas de transmisséo.

Energia solar é outra opgdo, mas tem
capacidade de produgéo limitada. S6 co-
nhego uma Unica fonte capaz de produzir
energia em grande escala e préxima dos
locais em que sera consumida: usinas nu-
cleares. Mas ai vé os riscos e a questéo do
lixo atdmico.

Primeiro, esquecem-se que linha de trans-
misséo é quase sinbnimo de desmata-
mento. Sobre os riscos, sim, eles existem.
Tanto quanto o rompimento de uma bar-
ragem, a queda de uma torre edlica ou
a explosdo de uma termelétrica. Riscos
existem em todas as formas.

Mas quantos acidentes com usinas nuclea-
res ja aconteceram em todo o mundo? Sé
conhego dois: Three Mile Island, em 1979,
nos EUA, e Chernobyl, em 1986, na entéo
Uni&o Soviética. E ambos por falha humana.

Fukushima, em 2011 no Japéo, foi con-
sequéncia de um terremoto de 8,7 graus
na escala Richter, seguido de um tsunami,
ambos impossiveis de serem previstos.

E por isso que vejo com certa reserva a
tendéncia de eletrificagdo no transporte.
Parece-me viavel apenas em centros ur-
banos, desde que resolvidos a geragéo e
o fornecimento de energia.
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Sensores de ABS,

controle e desgaste
QUALIDADE ORIGINAL - GERMANY

A TEK SENSOR GERMANY estd trazendo com exclusividade para o
Brasil uma linha completa com sensores de freio, desgaste, rotagao,
temperatura, pressao e outros para linha pesada.

Fabricada na Euwropa e com qualidade original, eguipardavel a
fabricantes DEM, Wabco, Knorr e Haldex, a linha & composta por mais
de 1.000 itens de senscres para as mais diversas aplicagoes e para
todas as marcas de caminhdes europeus e onibus (VOLVO, SCANIA,
MERCEDES, IVECO, MAN e DAF).

Todos os produtos TEK SENSOR GERMANY seguem rigidas
especificagbes técnicas, pois ja sao fornecidos a empresas europeias
hd muitos anos e, portanto, testados 100%. 0s sensores sao todos
fornecidos conforme padrdo ORIGINAL, ou seja, sdo kits completos
com manual de produto e instalagio.

comercial@teksensor.com.br 5ao George Cotia/5P

W BATERIA direto da FABRICA
com QUALIDADE ¢ GARANTIA

* Placas mais espessas

* Separadores de primeira

= Mais corrente de partida

* Maior amperagem

= Maior resisténcia a vibragdes

MELHOR CUSTO Rapida FROTISTAS Assisténcia
BENEFICIO entrega PRECOS ESPECIAIS Técnica Gratuita

Faga revisdes em seu veiculo regularmente

www.vipower.com.br (11) 3208-5604

*Compromisso com o meio ambiente em primeire lugar co merf.'-]al@\'i Pﬂwe r.com.br

Respeite a sinalizagéo de transito.
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SOLUGOES PARA
/@ .. \MPLEMENTOS
JOLIVO: H{IDU'«FIAHEUS

.b"uF'.ﬂl.H.ELHCI'J DE LE'I..'.&.HTHHEHTI'I LINHA, E_CFMPLETA DE PEGAS DAS
SUSPENSOES ANTIGAS E MODERMAS

QI IPIY @ewersy

ORAMPOS E PINDS DO TENEDR BALANCAS

SUSPENSORES PNEUMATICOS

Cinto de seguranca salva vidas.

Pit. ‘i'fﬂﬂ Especializada em pecas de reposigdo para Caminhdes:
relibcs | Aqrale, Carretas, DAF, Ford, iveco, Man, Mercedes-Benz, Scania, Sinotruck; Vians, Volkswagem, Volvo

NOVIDADES

Acesse Nosso novo
MAHLE _ummes @ LEFS WABCO  ejaltest catalogo Online

-

Vocé encontra as melhores marcas aqui

P 12K @ FAE $Gimacco (E——?ﬁ:- E
e SRl ‘E, —— ‘Fg_:uz_;_t_p;ie

FFLrFry wonad v rEa)

CHOVHLLAC SACHS ———— Enonn
GER RASLE IVLAN I
LNG FRAS NING ANN
stviserer am o A s Laroie |FILTER Consulte através do site nossos produtos e disponibilidade

Respeite a sinalizagdo de transito.

de estoque de forma simples & intuitiva

B Acesse nosso site www.perimpecas.com.br G /venmpecas

I zullliBoLEIAl



A
|[CLASSIFICADOSAB|
= B

MORELATE

distribuidoro de oulopecos

Dia 20 de Qutubro de 2018 o GRUPD MORELATE comemora seus 30 anos de historia,
Que data mais especial' 530 30 anos de muita trabalho, dedicagdo e muitas conguistas.

Deixamos um agradecimento especial aos nossos parceiros, clientes, formecedores e colaboradores, por confiarem
erm nas e nos deivar diariamente buscar solugdes de atendimento e fornecimento de pegas.
Mo teriamos chegado até aqui sem voces!

E com muito respeito e humildade que conduzimos nossas operagdes e que vamos conguistando nosso espaco,
PARABENS PARA TODOS NOS!

BN f e Jcofop % ol Donaldson BTN @, &#ibo  Fersa FTEV Gamett’ p2:n2s...,
[MOSTAL BMARNGA L0 oy L9 &9 scruz sousoy TiMEEN Y EICED

ENOAR-EREMSE MERITOR -.u._-- Bawariiasis i S g i

No transito somos todos pedestres.

st | P Carsge | W

@1 39080060 | o e O @ v MORELATE couse
21 2672-9045 f i 3290-4010 I &1 3AT5-B500 | as .!BE.T-‘HHE-

Acesse

www.boleiadigital.com.br
mmerclal@nabulem com.br (11) 5034-8222
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Todas as edigées para
download & Ie|tura on-line

otem excluviso
para a distriouicao

SORRIA!

Rir € o melhor remédio para quem quiser ter uma vida mais longa,
saudavel e longe de estresse. E existem temas que favorecem
boas risadas, como as piadas envolvendo caminhao, estrada e
caminhoneiros. Sendo assim, que tal descontrair um pouco?

CAMINHONEIRO E OS { i CAMINHONEIRO

MOTOQUEIROS { i PORTUGUES

Um caminhoneiro para em um bar e pede um quibe, ¢ ¢  Manoel estava dirigindo seu caminh&o na BR-040 tran-
um p&o de queijo e uma esfirra. Quando estaprestes | [ quilamente, quando liga o radio e ouve um comunicado:
a comegar a comer, trés motoqueiros mal-encara- ;|

dos, com casacos de couro aparecem e o cercam. : :  “Atencdo, motoristas que trafegam na BR-040, tenham
O primeiro pega o pao de queijo e come. ;[ muito cuidado! Ha um motorista muito louco dirigindo um

caminh&o pela contramé&o”. Ele desliga o radio e fala:
“— Vocé nao vai falar nada?”
C “— Ora, pois! Esse povo ndo sabe de nada! Nao é um s0,
O motorista fica quieto, e o segundo pega a esfirra. € um monte!”

“— Vocé é um frangote mesmo!

O motorista continua quieto, e o terceiro pega ]
o quibe. P
d { i CAMINHONEIRO E O ET
“— T4 com medinho, &?” P ’ . o _
José era um motorista de caminhdo que tinha o sonho de en-

contrar um ET. Por isso, todas as vezes que dirigia, olhava pe-

Ainda calado, o motorista se levanta, paga a
las estradas e acostamentos para ver se dava alguma sorte.

conta, agradece ao garcom e vai embora.

Um dia, dirigindo pela BR-116, cansado e com fome, avista uma
luz muito forte de longe e um corpo estranho no meio do mato,
apenas com algo que parecia uma cabeca. Ele desce e tenta fa-
zer o primeiro contato:

O primeiro motoqueiro fala para o gargom:

“— Esse ai ndo é homem nada, deixa muito
a desejar.”

O garcom responde: “— José, motorista, tentando fazer primeiro contato.”

“— Como motorista também deixa muito O corpo se mexe e responde:
a desejar...Acabou de passar por cima

das trés motocicletas com a carreta.” “— Severino, motorista, tentando usar o banheiro.”

m I IIWOLE’ ’A |I “O sol é para as flores o que os sorrisos sdo para a humanidade.”



Motive-se a sorrir cada dia mais!
Vocé s6 tem uma chance de viver,
entéo, viva com alegria!

PIADAS CURTAS

A mulher comenta com o marido: “Querido, hoje o relégio caiu da
parede da sala e por pouco nao bateu na cabe¢a da mamae...”
“— Maldito relégio. Sempre atrasado...”

, reclama o marido. O pai fica em siléncio...

e diz:

“— Pai, vou me divorciar. Faz seis meses que mi-
nha mulher néo fala comigo.” :

da um gole na cerveja

O garoto apanhou da vizinha, e a mae furiosa foi tomar satisfa-

¢ao: Por que a senhora bateu no meu filho?
“— Ele foi mal-educado, e me chamou de gorda.”

“— E a senhora acha que vai emagrecer batendo nele?”

Trés pedreiros vao a praia pela primeira vez.
O primeiro diz: “tanta agua!”. O segundo diz: “tanta areia!”

Ai o terceiro diz: “vamos embora antes que alguém traga
o cimento!”

O funcionario reclama do baixo salario que recebe e
resolve reclamar com o patréo:

“— Meu salério nao esta compativel com as minhas
aptidées!”

“— Eu sei, eu sei! Mas nao podemos deixar vocé
morrer de fome.”

I “Um sorriso é a curva mais bonita no corpo de qualquer pessoa.”

“— Pense bem meu filho... mulher assim é dificil de :

arranjar...”

.............................................................................

Dois amigos se encontram:

“— Rapaz, vocé parece preocupado.”

“— Sim, e estou muito, o0 meu médico disse que eu nao
posso mais jogar futebol.” 3

“— Sério? Ele te examinou?”

“— Néo, ele me viu jogando.”

O pai pergunta a filha:

— Filha, vocé acha que sua professora desconfia que eu estou :
te ajudando a fazer a licdo de casa? :

“= Acho que sim, pai. Ela até ja me disse que vocé deveria voltar :
para a escolal :

IBoLEIAll[27H
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